\ .~ [, TAGLID DELL 13TMO DI Panama,
Confereuns fenute daif tne. comm, . Groia

presse fo Svclety groprafice nel plorma IS g':'z:g/zé 187,

Siguori,

i1 Congresso internazionale, comvocato teste a Parigl sotto la pre-
sidenza del conte Ferdinande di Lesseps collo scope di studiare e deter-
tinare il miglior tracciato possibile per un Canale isteroceanico attra-
verso listmo americans, ha pronunciate H suo verdetto ed ha adottato
il progetto i Canale marittime a livello costante e senza ostacoli, cioé
senza conche e senza tunnel, che dal perte di Colon (Aspinwall) nella
baia di Limon sull’ Atlantico, taglia I'istmo quasi parallelamente alla
ferrovia interoceanics e shocca nella rada i Panama sul Pacifico,

(ili autori dei varf progetti di Canale presentati all’esame del Con-
gresso inchinaronst & questa decistone; 1 Delegati stessi degli Stati-Unitd
dell’America del Nord, che rappresentavans considerevoli interessi politici
¢ commerciall, dapprima dichiararono francamente di riconcscere In
competenza <el Congresso internazionale, dappol parvero sottomettersi al
suo giudizio, benche sfavorevole al tracciato che essi avevano prescelia.
Si pud quindi rienerc per fermo che quel verdetto ba, in sostanza, ri-
soluto la prima ¢ certo non facile fase di una delle pitt grandi questiont
economiche ed indestriali del nostro secolo,

Gentilmente invitato dalla Presidenza della nostra Socleth geograficu
a rendervi conto dei lavori del Congresso, a cul ho avuto la fortuna di
prendere parte, o accettato tanto pit volentieri l'onorevole incarico in
quante 1o credo che il tagho dell'istmo americano non interesst soltante
i navigatori ed i produttori dei paesi che hanno gid estese reluziont
commerciali stabilite tra U Egropa, I America e Vestremio Oriente, ma
tocchi altrest glinteressi del mondo intiero; credo che nol Italiani,
nazione eminentemente marittima e dedita ai trasporti  intercceanici,
trovercmo nella soluzione di quel problema una via nuova ¢ proficuy
per la nostra flotta a vels, e in couseguenza, un sollievo della crisi che
opprime la nostra wmarina mercantile; credo infine che ravvicinande
allEuropa quelle rive del Pacifico, ove trovansi raccoits le pit grandi
masse dell'umana famigha, si fu opera di civitth; e quest'opers, desiderio
secolare di tante generazioni, & il compiments dell immortale pensiero
¢i Colombo, L'Iwlia non pud dungue disinteressarsene ; essa deve invees
occuparsene attivamente per prendervi tutta la parte che le compete, ed



. — 467 —
& percid che da Roma, antico e continuo centro di civiltd, deve al-
zarsi una voce per saluiare l'Inizizmento di quest’opera mondiale,
4 L'origine storica della ricerea o una comunicazioue diretta e navi-
gsbile tra UAtlantico ed il Pacifico data, si pud dire, dall'epoca in cui
Colombo scopri V'America. Per un guarto di secolo circa, i pit axditi
‘navigatori spagnuoli che seguirono le traccle del grande Iwliano s oc-
cupmono con ardore della soluzione di questo importante problema ed,
a.costo dei pi gravi pericoli, esplorsrono quasi tutte le coste marittime
_ed i corsi d'nequa del Nuovo Monde. (Quando poi vel 1520, colle scoperta
- deflo strette di Magellano, st rimase ben convinti, che Punica comunicazione
interoceanica esistente non corzispondeva allo scopo, perché dtuata verso
b 54° grado di latitudine sud, allora Paudace pensiero daprire artificiai-
mente una via bavigebile attraverso 1 istmo americance balend nelia
mente dei Re e def fortl conquistatori spagnuoli, Carlo ¥V, Fihppo I,
Fernando Cortes ed altri, i quali al valore proprio delia razza spagnuola
univapo 11 genio del grandi uvomini di Stato. Le cronache del tempo
‘paclano infatti di note # memorie, in cui si paragonavano i vantaggi e gli
inconvenienti degli istini di Tebuantepee, di Nicaregua, e di Panama, esa-
minati sotto l'aspetto d'uma possibile comunicazione interoceanica, Ma
Vepoca della decadenza ern gih cominciata per la Monarchia spagnuoln;
. Galtronde i Portoghesi avevano gid aperta all’ Euwropa la nuova via delle
Ludie pel Capo di Buona Speranza, e percid la questione del Canale in-
terocegnico americano mutd aspetto, non ehbe piit che un interesse quasi
teorico, e poco per volta cessd d'imporsi allattenzione degli uomini ¢
dei Governl,
Per trecento anni circa, a datare dalla metd det 16° secolo, Ia
storia non ha, ¢h’io sappla, né un fatto né une nota sopra tale questicne,
" se si eceettus Tinfelice spedizione fatta nel 1781 dall'Inghilterra, la quale,
per le sue proprie mire politiche, tentd d’occupare la regione di Nicaragua.
‘Nelson, allorva semplice capitano di fregata € comandante della spedizione,
gariveva testualmente al suo Governo: ¢ Per ragmungere il grande
A‘t scopo che Ploghilterra s & proposto, ho 1 intenzione di prendere
» o possesso del lago di Nicaraguz, che presentermente pud considerarsi
‘& gome un Gibilterrz interno delfAmerica spagauola, Esso comanda
_«il solo passo interoceanico, quindi occorre farne il nostro poste princi-
¢ pale per assicurarci il transito al Pacifico; padront di questo passaggio
¢ weavremo diviso PAmerica spagnuola in due parti, » La spedizione perd
Unon raggiunse 1o scopo a cul wmirava; morlrono 1500 uormini circa sui
“sooe che la compongvano, e poco maned che Nelson stesso non vi
“lasciasse la vita,



Ma il gran concetto di un Canale interoceanico, che pareva fuova
teente abbandonato, risorse da capo nel primo quarto del nostro secolo
<ol risorgimento politico’ dei popoli ispano-americani.

I contraccolpo dell'ingiusta guerra di Napoleone nella Pendsola
Therica fu sentito, cosa ben notevole, come un immenso benefizio nelle
Colonie spagnuole e portoghesi dell' America, le quali da quell’epoca in
poi cominciarono a prepararsi per la propria emancipazione, N& quel
movimento liberale s'arrestd alla caduta dell’ Imperatore, poich# ¥ Inghil-
terra, la quale aveva tanto coniribuite ad abbatterlo, fu la sola a trar
profitto per sé stessa delle opere di quel Grande; quindi & che ta politica
inglese, guidata da Canning, sostenne energicamente in America Feman-
cipazione delle Colonie spagﬁﬂe}ﬁ, le guali risorte a libertd, conguistata
Ia lore plena indipendenza ed agertt I loro porti al commercio del
monde intiero, sentirone di nuovo la necessith di aprire una via navi.
gabile tra I'Atlantco ed il Pacifico, la quale agevolasse le loro comunica-
zioni coll Europa e coll'estremo Oriente,

Infatt le prime Investigazioni scientifiche di coi ¥ sia ricordo nel
nostro sccolo furono fatte nell'istimo di Panama dat capitani Lloyd e Fall-
mare per ordine (i Simone Bolivar, i liberatore dell' America gpagnuola;
ma non rimasero tracele importantl di queste esplorazioni, come pure
di sleune altre simill eseguite dal 1820 2l 1840, Perd da quellepoca
in poi, furono esplorati tutti 1 punti pilt stretti dellistmo amertcano che
misura circa 2zg5oo chilometri i Junghezza, ed ecco in brevissimi ter-
mini gli studi, principali per ordine di daa,

Nel wmaggio del 1842 Vingegnere italiano Guetano Moro, caps d'una
Jommisgione scientifica formata da Don Jos¢ de Garay, cui il Governo
messicgno aveve dato il privilegio d'aprire un canale interoceanico nel-
l'istmo di Tshnantepee, comineid 1suol studi, che derarono nove mesi e
furono descrittl in v bella relazione da lut pubblicats a Londra nel 1844.
Altel studi di quel passo furono fatti in seguito da Ward e specialmente
alul generale del Genio americano Barnard, il quale, nel 18350, rizssumendo
1 suol Javeri, fu il primo a dichiarare che quella regione non era favo-
revole per aprirvi un Canale interoceanico.

Nel 1843 il Francese Nuapoleone Garella, ingegnere delle miniere,
studid  accuratamente l'istmo di Panama, determind il traeciato duw
Canale dallz baia di Limon a quella di Vaca de Monte, ¢ presentd al-
V'Accademia di Francia un progetto ¢i massima, che comprendeva 35 conche
ed un tunnel di 6 chilometri, ¢ che fu dichiarato inattuabile per la man.:
canza d'un inesauribile serbatoio dacqua, il quale assicarasse hn regaia.w
-« costante alimentazione del canale
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se-Contémporaneamente, Michel Chevalier, Belly, Tomé de Gamond,
Ldon Lecomte e Squis {questi due ultimi per conto del principe Luigi
Napoleone) ed infine gli americani Childs ¢ Fay esplorarone I regione
di. Nicaragna e lasciarono note ¢ rilievi pit o meno importanti sul
passo di guell'istmo,

JPi tardi, dal 1852 sl 1856, Pingegnere Trautwine, alle spese del
8ig. Kelley riceo banchiere americano, sttadio tre nuove linee nella provincia
di Choco; e d'altra parte la Francin, | Inghiiterra e git Stati-Unid fe-
cera verificare gli stodd di Collen fatti antecedentemente nel Darien, ¢
persid vi mandarona successivamente Prevost ¢ Kemisk-Gisborn, por Jor-
resberry ¢ Codazz, infine Parson ¢ Strain, 'nltimo dei quali, perdutosi
nelle foreste delVistme, vi mori di fame “oa tutd i suol compagni,

Nel 1858, e 59 il generale del Genio Mikler rifece gif studi del
Trautwine nellz provineia di Choco, e traceid un nuovo progetto tra la baia
di Humboldt sul Pacifico ed il fiume Ateato per Iz walle del Truando,

Nel 1864, il medesinmo banchiers Kelley fece esplorare la regione
di San Blas dall’ ingegaere Mac-Dougal, che esegui i rilievl quasi complet
ai quella parte la pih stretta del grande istme americano,

Finalmente nel 1866 I ingegnere francese Lacharme scoprl nel
‘Darien un passo importante tra la Paya,affuente della Tuyra, ed it Caquirf
affuente deil’Atrato.

Tuttl codest stadl maltn interessanti ed nicuni altn eseguiti fino al
1870, e che per brevith ho omesso, non produssero peré nn progetto
‘pratico € completo. In conseguenza, il Governo degli Stati-Unit], che
colla sua ferrovia tramscontinentale aveva bensi provvedute 2l movi
-mento de1 viaggiatori mz, nulla avendo potuto fare per le werdd, tro-
vavasi sempre pih spinto dalla necessith 4 aprire vna via navigabile
per comunicare direttamente colle sue ricche provincie occidentali, ordind
nel 1870 una generale ¢ completa esplorazione tecnica ¢ scientifica del-
) Listmo americano. Diverse squadre doperatori, composte d'ingegneri civili
-.¢.militari, d’astronomi e d'altri seienziati, furono tosto formate e messe sotto
¢ ghi ordini del capitano Schufeldt, dei Commanders Seifridge, Ladi, Crosman
_ & del lmogotenente Collins, 1 quali per quattro annmi consecutivi esplorarono
%‘g@seieﬁziesamente Tistmo ameticano in tutta la sua estensione, cioé dalle
;’,:{Qt::i del Coatzacoalcos, nel golio del Messico, fino a2 quelle dell'Atrato
« uel Darien meridionale,

} - Nel marzo del 1872 i Presidents degll Stati-Unitl nomind una Com-
ifmissi&ae, composta del fre tecnici pit autorevoli dello Stato, per esami-

5 ; < s .. . s
cmare ilavorl di quella spedizione esploratrice e formulare conclusioni de-

gﬁ’iﬁﬁvﬁ sulla posgibilith e sul costo d'ua Canale interoceanico, 1 7 Febbraio
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1876, questa Commissione presentd al Governo la propria relazione, In
quale indica bensi che il teacciato preferibile & quello condotto attraverso
Vistmo ed il lago di Nicarsgua, ma non risolve completamente Ia questions,
poiché non accennz meanche alla necessith 4 assicurarsi meglio se #n Ca-
nait a fpelle tre § dee mard sia g ne pessibile; donde & lecito conchiuders
<¢he anche la prande spedizione americana stodid esclusivamente 1 canali
a conche.

Del resto, nel frattempo erasi compinte en fatto importantissimo.
I canale di Suez, aperto alla grande navigazione il 17 novemmbre 186g,
non aveva soltanto smerdito le sciseche previsioni di esloro che sre.
devano impossibilc di farlo, o che, fatto, credevano impossibile di mao-
tererlo aperto, ma erasi immediatamente imposto 21 commereio del mondo
come la via plh sicura ed cconomiea tra I'Buropa e Uestremo Oriente.
I pleno successo del’Opera &1 Lesseps era teenicamente e fmanziatia-
mente assicurata,

L' influenza i questo grande avvenimento economico, che mutava
d'un tratto il velore romparativo di quasi totte Te antiche relazioni com-
merciali, fu assal considerevele sulla guestions del canale interoccaning
il quale soltanto aliora diventd possibile, poichd, & vano ii dissimular-
calo, moltt nomini inlluenti avevano fino allora trattate quel concetto
qnale follia, precisamente come era avvenuto per Vopera ¢i Lesseps. T
conseguenze di questo fuito, tattl gl aunton degli antichi progetd, & gli
Americani specialmente, furono spinti con nuova lena alla ricerca di upa
soluzione veramente pratica dellimportantissimo problema,

Intanto, nel 2875, Ia Societh francese di geografia aveva convocato
2 Parigi un Congresso geografico internazionale ove, tra tante altre, la
auestione del cansle interoceanico venne largamente discussa. Manes-
vano perd al Congresse nolti documenti indispensabill e sopratutio uo-
mini speciall attl a trattare la parte tecnica da cul essenzizimente di
pende la soluzione del problema; fu quindi necessario contentarsi i
esprimere idee generali in proposito, senza entrzre nelle particolarith della
questione. Quella discussione, presieduta dallillustre Fondatore del canale 4
i Suez; ebhe perd un ottime risultate, poich® ne emerse idea 4i conve-
«are yn Congresso o, per meglio dire, un ginr] internazionale inearicato &
raccogliere e studiare tutti I documenti utili per elucidare completamente
‘2 questione, ponché di formulare una opinione definitiva snlla possibilith
tecnica ¢ finanziatia dellopera. '

Codesta deliberazions, la cui prima e pid evidente conseguenza em
quella di togliere al progetto, che sarebbe stato scelto, In qualitd indivi-
«uale di chi I'aveva redatto, per imprim&reli an certo carattere d'uni-
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'gqrsn.lltét, mediante la sanzione del Congresso internazionale, fu stimolo
potentissimo a nuove esplorazioni ed a nuovi e pilt completi studi del
Canale interoceanico. '
=y Infatti, alcune’ persone, convinte che il tracciato d'un canale a conche
atirayerso l'istmo di Nicaragua era assolutamente il migliore, formarono il
apcleo d'una Societd Anonima Internazionzle per la costruzione del Ca-
anale interoceanico di Nicaragua; ed il sig. Blanchet, capo di questo gruppo,
st recd pilt volte nellistmo per istudiare il terreno ed introdurre alcune
varianti che egli stimava necessarie nel progetto gid coscienziosamente
studiato dal Commanders Hatfield e Lubl, nonché dall'ingegnere Menocal,
membri autorevoli della spedizione scientifica americana.

D'altra parte, molti altri tecnici, che non potevano contentarsi delle
lagune esistenti negli studi di quella grande spedizione, la quale, forse con-
vinta @ priori della impossibilith d’un canale a livello, non aveva affatto
studiato questo punto capitale della questione, e che quindi credevano
indispensabile d’assicurarsi personalmente di tale assoluta impossibilita, co-
slituirono una Commissione Internazionale d'esplorazione sotto la presidenza
<l nostro valoroso generale Tirr, ed intrapresero nell'istmo americano
nuove e laboriosissime esplorazioni scientifiche, le quali produssero il
progetto di canale a livello costante, studiato dagli egregi nfficiali di ma-
tina Signori Wyse e Reclus attraverso listmo di Panama ; progetto che,
tiveduto ¢ modificato dalla Commissione tecnica del Congresso, venne

. da questo definitivamente adottato.

) Tali sono in rlassunto gli studi pitt importanti sottoposti all'esame

; del Congresso internazionale che s’apri il 15 scorso maggio a Parigi

s per definire la gran quistione del taglio dell'istmo americano.

All'appello dell'illnstre Fondatore del Canale egiziano, tutti gli Stati

- d'Europa, la China ed otto Stati d’America, tutte le Societd geografiche e

‘.“m‘olte Camere di Commercio dei due Mondi inviarono a Parigi 1 loro

¢ Delegati, i quali in numero di 135 si riunirono sotto la presidenza ono-

« taria dell’egregio vice-ammiraglio barone de La Ronciére-Le Noury, pre-

- sidente della Society geografica francese, ed il 15 maggio scorso inco-

. minciarono i loro lavori.

In questo tanto autorevole consesso, presieduto dal Lesseps e che ae-
;"coglieva. parecchi uomini tra i pin illustri nelle scienze, nelle industrie e
: nella politica, I'Italia e questa nostra Societd erano rappresentate da Cristo-
j-foro Negri, Fondatore defla Societd stessa. L'ingegno elevato, la vasta eru-
E dizione ed 1 lunghi servigi resi alle scienze economiche e geografiche da
?z-qne,ll’uomo venerando, ben noto ed altamente stimato anche all'estero, lo
fportarono per acclamazione ad uno dei seggi della vice-presidenza del
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Congrasso, il quale mostrd di saperlo apprezzare, adottando molti dei suod
concetti, espressi nelle diverse Commissioni di cui egli fece parte,

I membyri del Congresso furono divisi in cinque Commissioni in-
caricate di studiare la guestione del Canale interoceanico in tutte le sue
purtt principali cioé : statistica, economia e commercio, navigazione, tecnica
e mezai desecuzione. Queste Commissioni, dopo avere esaminato i punti
di loro speciale competenza, che formavane pil di vent quesiti, e dopo
avere udito Je informazionl verbali ¢he gli autori del progetti vollero dare
in proposite, presentarono le loro conclusioni; le quali, riassunte dalls
presidenza del Congresso, furone esposte ed a grande magpioranza adottate
nella seduia plenaria di chigsura tenutz il 29 mapgio.

Primsa di rendervi conto sommarismente dei lavori della Commissione
tecnica, di cul ho fatto parte quale ingegnere ¢, collaboratore det Lesseps
nell’ opera di Suez, permettetemi 4 manifestarvi una riflessione che mi ha
spesso colpito durante le discugsioni del Congresso. Vedendo adunati tanti
nomial avtorevoll venuti dalle pit remote parti del mondo per trattare una
gran questione internazionale, e ndendo il valoroso amumiraglio Daniele Am-
men, cape del Delegati del potente popole americano, riconoscere la com-
petenza del Congresso ed inclhinarsi alla sna decisione, io non poteva fare
a meno di pensare allimmenso cammino fatto dallo spirite umano dal
Tepoca in cui Cristoforo Colombo spicgava in Salamanca il szo immor-
tale progetto ad un collegio di teologi, i quali, male interpretando le Sante
Serittre ed Impassibili devanti all"entusizsmao di quell” wome di genis,
poco mancd non lo condannassers ol rogol Dallora in poi, lo grael gue.
stiont di pubblica utiith furonmo discusse wnelle Assemblee det Comuni,
poi in quelle degli Stat, oggi in quelle delle Nazioni, aleune delle quali
sentono  gid la necessitd di rivmiesi per trattare d' accorde aleuni puntl
speciali di reciproco interesse relativamente alle poste, ai telegraf, alsistenia
monetario ecc.; ed 1o credo che, senza illudersi sulle difficolth dellopera,
si pud affermare non essere lontang il tempo, In cul molte questioni capi-
sali che oggi ancora dividono | popoli, benché tocchine | loro comuni
imteressi, suranno discusse e definite da Assemblee internazionali.

Onore dungue al Congresso geografico del 1875, cul questa nostra
Bocieth prese una purte importante, il quale ha promosse la convoca
zione del primo Congresso infernazionale per discutere e definire la que-
stione mondiale del Capale nteroceanico, '

Jentre le altre Commissioni del Congresso dovevano esaminare le
question] statistiche, ecomomiche e commerciall dell’ opera, la Commise

siong teenica doveva determinare il valore tecnico dei varl progetti, -

ie spese di costruzione, di manutenzione ¢ di esercizio del (Canale, nonché

a2
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Ia facilith e Ia sicurezza dellz navigazione nel Capale e ne’suol porti
d'accesso, )

Inostri lavori, diretd dal chiarissimo ingegnere Daubrde, Ispettore ge-
male delle miniere ¢ Presidente dell’ Accademin delle Scienze, comincia-
ronc il 16 maggio €, con due sedute al glorne, proseguireno fine al 28,

Intesa dapprima dagli autori stessi Vesposizione verbale det loro pro-
gettl presentati al Congresso, ¢ quindl nowminate due solfc-commissiond,
Pana per determinare un tipodi condizioni tecniche det Canale onde fosse
possibile paragonare tra loro 1 diversi progetti, ' altra per specificare il
prezzo elementare dei singoli lavorl nonchs il costo complessivo di clasenn
tracciato, si apri la discussione geuerale sul progetti stessi

Il tipo di condizioni tecniche, stabilite in base a quelle stesse del
Cazale di Buez che hanno fatto offima prova, & il seguente:

It Canale avrd ana sola via navigabile, come a Suer, con allarga-
menti dell'alveo, ¢ Stazioni, lunghe goo metri circa, ogni 1o chilometr,
onde perinettere, in quei punti, i movimente simultaneo delln naviga-
zione in direzigne opposta.

La profendita del Canale, sotto le pilt basse maree, misurerd me-
i 8,50,

La larghezea al fondo dell'alveo sard di metri 22,00,

L'inchinazione delle sponde subacquee verrd stabilita a 2 per 1, onde
avere 56 metri di larghezza al pelo 4’ acqua, per quei tatti & canale
in cui Yalveo sard scavalo nelle terre ordinarie od anche comipatte ma
non di durezza straordinaria.

Nei tratti in cui s'incontrerd la roccin dura, il Canale avrd la stessa
profondith di metri 8,50; ma l2 sponde subucquee saranno verticali, =
quindi la larghezza dellalveo al pelo &' acgua sard ridotia a 23 metri,

Una banchina larga 2 metri verrd stabilita snlle due sponde ailal
tezza, di 2 metri sopra la linea d'ncqua.

Le sponde sovracquee saranno inclinate al z per 1, salvo in quel
traiti ove sincontrerd 1a roccia dura, nel quali quell’ inclinazione sard o
dotti ad r & base per 1o di altezza.

Nel caso di un Zemneel, la chiave della volta dovrl essere a 3o metri
slmeno sopra il pift alio livello dell’zcqua nel Canale,

Nei tratti in cni Valves si troverk in rinterro, gl argini laterali s
alzeranno a 2 metri sopra la banchina, ossia a 4 meiri sopra il pela
d'acqua, avranno 8 metri almeos di larghezza in corona, e le scarpate
egterne saranno inclinate 2 ¢z di base per 1 4i altezea,

L& cerve dell’asse avranno almeno 2eo00 metrd di raggio,

E infine, nel caso d'un Canale a conche, queste avranno 2o metri di

3
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Jarghezza ¢ 15¢ metrl di lunghezea otile ; iooltre ve e suranng ire
adiacenti, onde facilitere il passo simultanco delle navi ascendenti e di-
scendenti, e, per guanto & possibile, evitare il casoe di dover sospendere
T esercizio del canale per eseguire le occorrenti riparazioni,

Cid premesso, o Signori, non abuserd pitt oltre della vostra cortese
attenzione entrandao in alird particolari tecnici, e passo senz'altro all'esaine
viassuntive dei diversi tracciati, parlando prima dei progetti di Canale a
conche pol di quelli a livello,

Traceioto attraverse Pistme di Tehuanitpec,

1l Congresso non ebbe ad esaminare nessun documeste tesnico
relative a questo tracciaio, se sl eccettua ung memoria a stampa redatta
ir lingua spagnuoln dall'ingegnere Don Manuel Fernandez ¢ presentata
dall'ingegnere Don Franciseo de Garay, venuto apposta dal Messico per
rappresentare il suo Governo e propugnare la linea del Tehuantepec,

Dal risssunto verbale € dai commenti fatti dz Don Francisco de Ga-
ray relativamente a quells memoria, in cul il Ferpandez reude conio di
nuovi studi eseguiti neli'istmo per ordine del Governo dal 1871 iu poi,
risultanc 1 dati seguentt:

La langhezza del Canale misurerebbe zgo chilometri circa, 4o dei
aquall nel fwmwe navigabile Coatzacoalcos, in cul perd bisognercbbe fare
importanti lavori di rettifiche e di dragaggi,

Il punto pit elevato dell’istmo essendo a 237 metri circa sopra it
livello del mare, per superarlo occomrerebbero 140 conche, le quali,
mediante la costruzione ' uns conveniente {rincea, potrebbers forse
anche ridursi a 120. Le dimensiont di queste opere d'arte nonche di°
utto intiero 31 Canzle intetoceanico dovrebbero esssers per ora ridotte
allo strette necessario, scconde Uingegnere de Garay, selve ad aumen-
tarle poi, quando cid fosse riconosciuto indispensabile; o (uesto sistema
avrebbe per iscopo di ridurre notevolnente lo prima somma del capitali
ocgorrenti per la costruzione,

Iz Commissione teenica, non aveado sott'occhio né disegni, né
computi metrici o perize di questo progetto, non ha potuto né pare.
gonarle al precitato tipo delle condizioni costitutive di un Canale inter-
oceanico, né determinarne il prezzo complessivo di costruzione ; ma &
cvidente che, pel gran numero & conche ciascuna delle quali dovendo
esser triplice, costerd non meno di sette miliond, la spesa totale di costg,
i manutenzione e di esercizio del Canale sarebbe superiore a quells di
qualunque siasi altro progetto, Valutando inoltrs il tempo necessario per
Ia traversata di quellistoo, come verra fatto in appresse, la Commissione
ha frovato che non potrebbe impiegarvisi meno di 12 giorni,
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Tali sono le conclusiont della Commissione tecnica sul tracciats
per Vistmo di Tehuantepee, Prima perd di parfare degli altri progetti, per-
metteténii, o Signord, di rispondere poche parole ai pubblic] rimproveri
{atti, or somo pochi giorni, in un giornale awtorevole, ai Delegati italiani
-t Congresso, 1 qualt avrebbero commesso Ja dimenticanza, e pilt ancora,
iz scomoscenza, di non rivendicare una glorfa italiana tacendo i nome
-dell' ingegnere Gaetano Moro di Mantova ¢ noen parfando del progetio
~<he, come vi dissi poco fa, egl studid nel 1842 per conto di Don Jose
de Garay, concessionaric d'un Canale interoceanico da aprirsi attraverso
Iistme messicane di Tehuantepec,

Il nome del yaloroso ingegnere Gaetano Moro non {u punto di-
:menticato nel Congresso dai Delegati italiani, § quali lo citarono tra quel
benemeriti che coi loro studi e e loro fatiche prepararomd le vie alla
soluzione dell’ importante problema. In quante al seo progetto, io non
ne ho parlato alla Commissione tecnica sia perehe il teacciato per listmo
- Tehuentepee era afficialinente propognato dall'ingegnere Don Fran.
«weseo de Garay, Delegato del Messico, sia principalimente perche, dal temao
in cul mi occupe delle questiond relative al taghio dellistmo americano,
lo non he mai pointo avere soit'occhio né le relazioni pubblicate dad
Moro sil suo progetto, né qualungue sissi altre documente in preposito,
Boltanto in questi ulthnl glorni he ricevato aleuni brevissimi appunti,
dal quali ho potuto ricavare che il canale progettato dall ingegnere
Moro avrebbe una lunghezza poco diversa di quella del tracciato pre-
sentato del Delegato messieanc, che comprenderebbe non meno di 150
conche, clascunn delle quali & valutata 200,000 franchi soltanto, ¢ che
costerehbe in tutto non pil di 85 miliond.

Ora, ie debbo lcalmente dichisrare che, se sono esatti questi da# re-
Tlativi ai principall elementi costitutlyi del progetto Mors, ¢ se anche 1i
-avessl conesciuti prima della riynione det Congresso, o non avret cre-
«luto conveniente i sottoporli alle discussiont della Commissione tecnica,
tanto grande & la diversith esistente tra il critedo che informa il progetto
-dell'egregio nostro connazionale, ed il concetto direttivo con cul eggl deb-
bonsi stabilire le condizioni tecniche d’'un Canale interoceanico, alfinché
<orrisponda pienamente sl progresso della scienza ed allo sviluppo straor-
-dinaric ¢ sempre crescente del snezel di navigazione.

Cid non i mene io profitto volentieri di questa nuova occasione per
rendere’ pubblico omagglo alla valentia di Gaetano Moro, 1 <ui stud]
teenicl sul taglio dell'istmo & Tehaantepec provano uma volta di piit
. <come, nel campo della scienza, non siavi upa questione imporiants la
- «quale non sia stata studiata da qualche flustre Italiano,



Traccinto aftraverse {istme df Nicaragwa,

Due sono i progetti presenisti al Congresso relaiivomente al trace
ciato che traversa llistmo ed il lago di Nicaragua, Une & basato sopra
una serie importante di rilievi ¢ 41 studl accuratissimi fatz sul terreno deb
Commander Lull e dall’ ingegnere Menocal, membri deila grande spedi-
zione scientifica ordinata nel 1870 dal Governo americano; Paltro, che
in sostanza ¢ una variante del progetto precedente, & busato esclusiva.
mente sugli studi precitati e fu escogitato dal Sig, Blanchet presidente fon-
datore della suaccennata Society Anonima Internazionale per la costru--
zione del Canale interoceanice d&i Nicaragua,

Ii passo per Tistmo di Nicaragua sembra naturalmente indicale
come il mighore del tracciatl per un Crnale o conche ; attesoche per-
corre la gran valle del fiume §, Juan, lunga 173 chilomeiri circa, €, per
ngsicurare Ja manovra delle conche, ha i} gran vantaggio di possedere un
inesauribile serbatoio d’acqua nel Jsgo di Nicaragua, 3 quale misura r4g
chilometri circa di langhezza e 48 chilometri di larghezza medis, ed ha
anindi 69oo chilometri quadrati di superficie con una notevole profondita,

. I tracciato, adottato dalla Commissione scientifica americans, ¢ ap-
prossimativamente indicato Jalla Hnea rossa che si vede segnata sn questa
carta dimostrativa dell’America centrale (1)

La lunghezza totale del Cauale progettato & tra i due punti estrem
ed in cifre tonde, i circa 295 chilometrd, ripartiti come segue: 26,z0
dal seno di Brito, ove il canale sbocea nel Pacifico, fine alla foce del Rio
Medie nel lago di Nicaragua; 87,50 per la traversata del lage propria-
mente detto, ossia dalla foce del Rio Medio fino all'imboceo del San Juan,
emigsaric del lago; e 18: chilemetri da quest’ultiwe punto fino al perin
di Greytown, ove il Canale sboccherebb. neliAtlantico.

Questa linea & come accennal, quasi segnata dailz natura, quindi
non avrebbe nulla di notevole, se gli Amerieani non avessero grande-
mente modificata ed in parte migliorata co! prolungare 1 piano liquide.
del lago oltre i suoi limiti naturali, introdueendolo nelle vallate adia-
centi in cui sviluppasi la linea del canale, per metri 12,800 circa verso.
il Pacifico e metri 6o.300 verso PAtlaniico,

Questo sistema idraulico, ideato colio scope di diminvire assai Ia
massn degll sterri profittando della declivita delle valli adiacenti, e quindi
rialzando notevolmente il pelo d'acque del S. Juan e del Rio Medio, &
il concetto caratteristico de! progetto americanc; ed & attvato mediante

‘xy Allude alfa eana dhmostratlvn of exf & parela a pag d¢7. Vedi Iz carta pubblicets i
gueaste facicole per cura della Sopietd.
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<fue fortissime e colossali dighe i sostegno costruite l'uva al villaggio
<ti Las Serdas verso il Pacifico, Paltra sul B, Juan presso la piceola ca-
taratta del Castillo verso PAtlaatico. Tale sistema & infine completato con
uns serie di 2o couche, 10 delle quali servono per salire dal Pacifico al
phano d' acgea del lago situato all'aliezza di metri 32,%c sopra il bvello
medio del mare, ed altrettante servono per scendere dal detto piano
fino all’Atlantico, (

Cid premesso, i tracciato del Cunale diventa intelligibile anche
<con ¢uesta carta grossolana del grande istrmo americano.

Dal seno di Brito sul Pacifico Ja linea progettata segue per 13.700

- metr] la valle del Rio Grande ascendendola, col mezzo di 1o conche
convenienterente disposte, fino al villaggio i Las Serdas, ove incontra la
gran diga di sostegno, di cui gira Vestremitd mediante un canale Iaterale,
¢d ove entra nel piano d'acqua prolungato del lago, Presso questo punto la
linea s'interna in una importantissima trincea, che ha 41 metri daltezza
sopra il livello del lago, quindi segue la valle del Rio Medio fino al
bacino proprismnente detto del Niearagus, che raggiunge dopo aver per-
«corso metri rz.800 cirea, e che traversa dirigendosi verso Uimboccatera
<lel S. Juan, il grande emissario del lago verso PAtlantico, Dall’origine del
8. Juan, la linea, seguendo la valle del fiume, si sviluppa per metri 60.300
<irca sul piano prolungato del lage fine al Casullo, ove il fiume corre
rapidamente attraverso un letto di rocele come in una piccola cataratta,
<d ave ln valle, rinserrardosi sufficientemente, presenla dna sede aceoncia
per costruirvi 1a glgantesca diga di sostegno delle acque del Nicaragna,
Tvi la linea progettata gira ¥ estremitdh di questa diga, come fz per la
precedente, cloé, mediante un canale laterale munito di una conca, quindi,
<ara nel letto stesso del fiume, ora sula sua sponda sinistra, il Canale
seende la valle del S, Jusn col mezzo delle altre nove conche, ¢, dopo
un corso di 181 chilometri, sboces presso it porto di Greyiown nel-
FAdantico,

In guanto ai porti d'accesso, quello di Brito sal Pacifico s apri-
sebbe in acque profonde ed al coperto da qualunque siasi agitazione,
salvo quella delle maree, che in quel punto hanno 'altezza media di metri
z,70. Due moli poco importantt e facili a costruirsi, per 'abbondanza dei
materiali adiacenti, racchiuderebbere una superficie liquida di trenta attari
-cirea; spazio pitt che sufficiente per quella estremith del canale; poich, da
<uella parte, il vero porto sarebbe, secondo ghi Americani, il lago stesso
<1 Nicaragua,

Il porto di Greviown sullAtlantico sl trova inrvece in condizioni
aautiche difficilissime, poiche & adiacente al delta del 8, Juan e trovasi gid
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invaso dalla notevole quantith di materie convogliate da quel fimme, Ne¥
18806, quel porto poleva ancora tontenere molie grosse navi da guerra
¢ di commercio; ma ora, in conseguenza della deviazione naturale di
wn ramo maggiore del 8, Toan, la sua superficle figuida va colmandosi
rapidaments, e aceesso ne & quasi chinso da una barrs importantissima,
Nen & certo impossibile @i rimediare a guesto stato di cose, ma & indu-
bitabile che il porto di Greylown sarh sempre in difficili condizioni
di mantenimente,

j.a spesa occorrente per eostruire tutie le opere comprese in questc
progetio, coll’aggiunta del 25 °/) per spese d'aroministrazione e di in-
teressi del capitale durante la costruzione, venne, dall’ingegnere Manocal,
valutata dapprima in 328,610,765 franchi e dipoiin 432.937.252 franchi,
onde tener conto e dells sezione tipo stabilita pel canale dalle Commis
sionpe teenica del Congresso, e delle alire modificazion! ed aumentl con.
seguenzizil di lavore,

31 progetto del signor Blanchet, come ho gid accennato, altro now
¢ che una variante del precedente, poich? & basato esclusivamente sugli
stessi stadi e tilievi del terreno fattl daght Americani, e segue lo slesso
traceinte, salve qualche deviazione sostansalmente poco impostante, Del

resto, neanche Ia variante infrodotta dal signor Blanchet non risulta da

un concetto orignale, mn &, per cost dire, Pesagerazione del sistera
idraglico americano,

Infatti il Blanchet invece di prolungare i pelo d'acqoz del kego fino
soltanto & Las Serdas verso il Pacifico, ed alla caterstta del Castille verso
I'Atlantics, come fanno gli Americand, fo estende fino a soli 2 chilometri
dal porta di Brito, ed 2 48.600 metrl dal porto di Greytown ; di guisa
che il piano del lago, invece d'avere una linen navigabile lungs 16e.600
metrl, come nel progetto americanc, miswra 239 chilometri circa, La
lunghezza totale della linea &, in questo progetio, di metri 291,700,

in guante alle conche, il Blanchet, avmentando la guota del loro
dislivello, le riduce da 20 a 14, ciod a y per ciascono del versanti, ed in.
vece di disporle in localith diverse, secondo le circostanze e la natura
favoreyole del terreno, come fanno gl Americani, le aggruppa tutte in-
sieme presso la gran diga di sostegno costruita a 4 chilometri dal porte
di Brito; ¢ per le altre sette necessarie sul versante dell’Atlantico, ne
dispone due al punto stesso in cui vorrebhe alzare 1a sua seconda diga di
sostegno delle zcque del lago, ed aggruppa le altre cinque presso il
vertice del delta del 8. Juan, alla distanza di 23 chilometri circa dad
porto di Greytown,

11 caleolo presuntivo delle spese fatto originariamente dal Sig. Blanches
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per le costruzioni di tutte queste opere ammonta a 220 milioni, comprese
il 25 %/, pel costo dell'amministrazione & degli interessi del capitale durante
la costruzions, Quests cifrz, awmentata yna prima volta dall'autore fino a
288,450,000 franchl, Br in ultimo defnitivamente da ni fissata in franchi
361.983.193 per tener conto delle condizioni tipiche del Canale, mou-
ché degli aumentl di lavoro e di prezzi clementari stabilid dalla Com-
missione tecnicn del Congresso,

Crueste brevissime note sui punti pilt carstterstici del progettc ame-
ricano ¢ della variante francese, spero possano bastare per darvl, o
Bignori, ur’idea chiara e precisa del Canale studisto attraverso 1'istmo
di Nicaragua, senza che sz necessario di esporvi altri ply minuti par-
,ticolari dell'opera,

Esaminando coscienziosamente questo progetto, tante pht imporiante
in quanto che gode tutte le preferenze della Commissione governativa
americans, ln Commissione tecnica del Congresso non si dissimuld né
i vantaggl, né gli inconvenienti che presenta. Il servizio delle conche
costaniemente alimentato da un Inesauribile serbatoio dlacqua quale &
illago di Nicaragua; I'altezza relativamente moderata della trincea massima
situata tra il lage ed il Pacifico, & che sarcbbe &f metri 49 secondo
il progetto originale, & di metrl 23 secondo Iz variante; le poche diffi-
colth relative di costruzione dei porti d’accesso ; Pabbondanza di materiall
di ogni genere e la massa di popolazione che trovasi neltistmo o nelie
sue adincenze; infne il suo clima, relativamente nigliore ¢ molto meno
plovese di quello dell*istme di Panama o di Darien, sono vantaggi tecnic
e reali ed importanti, D'altes parte perd, i1 piaplare sopra um suclo
eminestemente vulcanico una serie di 14 o zo wriplici conche colossali
collaggiunta di due o pit: dighe di sostegno lunghe molti ettometzi ed alte
da x2 a 25 metr], secondo le localith, tutte opere capitali, di costruzione
difficile ¢ di mantenimento difficilissimo anche In Ewropa; ed inoltre I
collocare Palveo del canale per aleuni tratti sin nel letto stesso tortuosc
dei 8. Juan, sia sulla sua sponda sinistra, ove il canale, traversando gh

. aifffuenti e le valll traversall al fiume, doved essere sostenuto con argini
latersli di tutto rinterro, sono inconvenienti tecpici non meno reali né
meno importanti del suaccennati vantaggi,

Comungue siz, od 2 condizione che il Canale verrebbe costruito
secando 1l tipo prescriito e secondo le modificaziont volute per evitare
sie gl inconvenienti delloccupaszione del letto del 8. Juan, sia le dilficolth
di stabilive Talveo del Canale in rialzo, Is Commissione tecuica dichiard
che, irattandesi ben inteso d'un Canale a conche, il progetto americano

~era attusbile, In quanto alla variante francese, dichiard che le manca-
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vano 1 dati di fatto, nonché gli elementl necessari per pronuscisesi sul
suo valore pratico, ¢ che solianto uno studio completo sul terreno avrebbe
fatto conoscere se quella varlante poteva essere utilments applicata,

Esaurito lo studio tecnico, la Commissione esaming la questione sotto
Taspetto del tempe e del capitale occorrente alla costruzione, delle spese
di mantenimento ¢ di escreizio, e infine del tempo necessario per la tra-
versata del Canale da Brito a Greytown; quindi, tenuto conto della massa
ingente d'operc non previste nel progetto, pei porti d'accesso, per gl
shocchl del Canale nel lago, per triplicare e conche, ece, e conside-
rato il costo della mano d'opera, che sarh pilt che doppio della nostra
in Furopa, la Commissione tecmica emise l'apinione !

1” Che il tempo occorrents alla costruzione non sarebbe minore
dt 8 anni

2" Che le spese annue di mantenimentc ammonterebbero a g
wilioni, ¢ quelle di esercizio del canale a 1.300.000 franchi,

3" Che il capitale necessario per costruire, mantenere ed eserci-
tare quel Canale non sarebbe inferiore a2 goo milioni,

4" Che infine la traversata d=l Canale durerebbe 4 glorni e mezzo,

Quest’ultima quantith fu determinata ammettendo, secondo 1'espe-
rienza pratica datact dallesercizio del Canale di Suez; che la velocity delle
ravi a vapore sard i 8 chilometriall'ora nel Canale e di 12 chilometri
nel lago; che ad ogni nave accorre un’ ora per traversare una coneca j che
i rallentamentt ¢ le fermate nelle stazionl assorbiranno tn tempo uguale
a quello necessario per traversare le conche; e infine che i transito di
totte sari, come a Suer, assolutamente proibito,

Tali sono gl elementi costitutivi del progetto di Canale  tracciato
per Visting di Nicaragua.

Quanto agli altel progetti di Canali a conche fatt ¢ presentati at
Congresso, dagli Americani per V'istmoe 4 Panama, dalla Commissione
Internazionale pel Darien meridionale, e dal Comandante Selfridge per
la provincia di Choco, sli'atto della discussione, tutti furono abbandonat,

Venlamo ora ai progetti di Canale z livello tra 1 due mard,

Lracezats attraperse Distne & San Blas,

I progetto ¢ Canale detto di San Blas, che vedete apprﬁssimaﬁ-'

vamente tracciato in rosso sulla carta, fa, come gid accconnal, stadiato 2

spese del banchiere americano Sig. Kelley e venne caldamente raccoman~-.
dato al Congresso dal Delegato del Governo inglese Sir John Stockes.
Ma, por apprezzarels, la Covmnissione tecnica non ebbe in mano che un‘f‘;
piano di massima ed an profilo longitedinale completato da aleune indi- <
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cagzioni verhali date dal Sig. Appleton rappresentante della Camera di
commercio di Nuova York,

Questo Canale non ha che 53 chilometri di lunghezza, di cai 13 per-
corsi nell’alveo del fiume Bajano che sbocea nel Pacifice. Ma occorrerebbe
creare di sans planta un porto sull'Atlantico, aprire un tuanel di circa 16
chilometri, migliorare tutto il corso del Rajane, ed infise escogitare un
sistemn 4i lavorl permanesti alla foce di quel flume nel Pacifico, ove tro-
vasi una poderosa barra che impedisce lentrata delle navi,

In tali condizioni la Commissione, fondandosi sulle operazioni del-
Tingegnere Mac-Dougal autore del progetto, del comandante Selfridge, e
el signori Wyse ¢ Reclus, ha valutato:

1% Il capitale necessario per Ia costruzione, il mantenimento annuc
@ Tesercizio del Canale s 1.40¢ milioni.

2® Il tempo occorrente per la costruzione s 1z anni almeno,

3° La traversata del Canale in un sol giorno.

Non vi parierd o an secondo progesto studiato nel Darien meri-
dionale dal comandante Selfridge, membro della grande spedizione ame-
¥icana, e tracciato per 246 chilometri nell'alveo stesso dell’Atrato, dalla
sta force, nel fondo del golfo d'Uraba sull’Atlantico, fino alla valle tra.
versale del Napipl, in cat il Canale svilupperebbesi per altri 5o chilo.
metri prima di sboeeare sul Pacifico, L' impossibilith du assicorare al com-
mercio lutercoeatiico wn transito assolutamente costante € regolare, navi-
& in un finme tropicale i cul regime sfugge necossariamente a tutte
e igiont dell’arte tecnica, ¢ le difficolth quasi insuperabill che si
incdiitrerebbere per mantenere un passo prefonds mettl 8,90 almeno
sutla Immensa barra delt Atrato, haaos indotto la Commissione tecnica a
dichisrare che questo progette non trovavasi in condizioni tecniche ac-
cetfabili,

Tracciate attraverse & istme di Panawva,

Raesta ora per ultime il progetto traccisto nell istmo & Panama
stalla baiz di Limon sull'Atlantico alla rada di Panama sal Pacifice {1},

Questo progetto fu stediato sul luogo ¢ presentato al Congresso dal
signori Wyse ¢ Reclus, officiali deila marina militare francese e membr|
dulla Commissione Internazionale presieduta dal generale Tirr,

La larghezza dellistmo misura in linea retta ed in quel trattc §8
chilometri; Ia langhezza del Canale & di chilometri 73 fine alle testate
del mell al due sbocchi, ed ¥ punto culmivante della regione attraver-
sata dal Canale ha 86 metri d'altezza sul fivello del mare e trovasi a

(e} Vedi lunita cantx spesiale di quests dmacciato.
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<hilometri 58 cirea daba testats del Canale sull’ Atlantico, e quindi a
15 chilometr] da quella sul Pacifico (1).

La traccia del Canale, che & quasi sempre parallela alla fesrovia
interoceanica esistente, segue -sul lungo versante dell’ Atlantico iz valle
del Chagres, anzi in mweoltd tratti econps il letto stesso del fiume, ¢
svituppa in teincee normall di 6 & & metrl d'aliezza fino al chilometrs
z2, Da questo punto fino al chilometro 4%, ove il Canale entra in un
tupnel, il planc di campagna sinalza gradatamente da 8 2 46 metr
e percid la trincea diventa sempre pid profonda, 1l fazsel, mediante il
gquale s traversa il nucleo pih elevato deil'istmo, ¢ lungo 6 chilometn
circa; oltrepassata guest’opers gigantesca ponché una breve trincea ana
loga alla precedente, i1 tracciato incontra quasi subito un plano relati-
vamente basso e leggermente inclinato fino al Pacifico.

(Juesto progetto, 1l cul tracciato & relativamente semplice, solievd
nella Commissione teeniea die importantissime oblezioni fondate sulle
fortl correnti e sulle fluttuazioni del pelo & acguanet Canale, che sareb-
bero causate sia dalle plene frequentt e considerevoli del Chagres, sia
dall'entrata libera delle grandi maree del Pacifico che hanne, in gucl
punto, 53 & & metri di amplitudine.

Relativamente al primo fatto, dopo esserst accertsta col ¢aleolo che ke
correnti pradotte dalle maree nel Canale potrebbera avere ia velocith di doe
metri & due metrd € mezzo per secondo, ja Commissione tecnica pli‘bcrlssc
la costruzicne di ana porta a marea all' imboceo del canale su -

fico, e pensd con ragione che la manovra necessaria per passired
verso a quest’ opera ' arte dovrebbe assolutamente combinarsl con
cccorrente alla formalitdh di entrata o & uscita delle navi nel Canale,
quindi non costituirebbe una perdita di tempo per la navigazione.

(1} La Redaszions poid ctteners dulla cortesia del Cona. F. Giordans 1a segusste nota, palla
composizinne chimica delin reccin she furma la porte prinsipals della bardera montuosa nei-
Fistmo.,

= La roccls costitugste in spina dorsale deiPistmo €1 Pasama & una spacie di dolerite {hasalte),,
« color brano scarn, composts 4 felspate Fedraders, & € phroseas. Hooone Danalisl completa di
& un pezzo che ns prest = diedi of prof. Raimondi In Lima nel amesggie i8vg I guale Panalizzd net
« 5o faboralesia, »
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Relativamente al secondo [atte, che fu tema di lunga e laboriosw
discussione, o Commissione tecnica st convinse che le abbondant e fro-
quenti ploggie tropicali di quelle regioni potevano produrre nel Chagres
molte piene quasi istantanes di 400 a 1200 metri cubl per minute
secondo, le quali, rialzande di metri 4,35 a metri 8,00 il piano di
acqua nel cansle marittimo e creandovi percid fortissime correnti di
metri 1, 8o a metri 5,40 per seconde, avrebbero senza alcun dabbio-
caglonato Vinterruzione del transito durante il tempo di guelle plene,

Gl antorl del progetto, ammettendo lx necessitd di premunirst
contro queste difficolta capitali, proposero dapprima di rimediaryi creand.
nelle valli adiacenti al Chagres un vastissimo bacino capace di conte-
nere tutte le acque deile piene, ed atto a regolarne ! immissione net
Canale muarittimo per una quantit: costante di 100 metri cubi al mi-
nuto seconde; in ultime pob agpiunsero che patevasi anche liberare to-
talmente dalle piene il cansle interoceanico, scavando un nuove alves
laterale capace di smaitire, oltre a quel cente metri eubt d'acque straor-
divarie, anche quelle di alcuni affiuenti del Chagres,

Ma Ia Commissione tecnica pon si tenne paga di queste propeste,
Nomn le parve opera pratica ¢ saggia il costruire sopra un terremo vul-
camice una gigantesca diga, lunga 1500 ed alta 36 metri circa, per fore
mare un bacine capace di contenere almeno oo milioni di metri cali
d’acqua; massa liquida enorme, che rimarrebbe come sospesa al disopra
d'un ‘Canzle relativamente streito ed ove, in certi momenti, potrebbere
trovarsi raccolte moltissime navi assolutamente incapaci di difendersi
contro il pik piceclo accidente che ayvenisse nella diga di sostegno del
bacing in questione. In quanto allo scavare an alveo spéciale lateral-
mente al Canale inarittimo per Eberarlo dalle acque anche regolate delle
piene del Chagres, oltre all'includere necessariamente la costrazione deb
suddetto bacino, cid non risolveva tatta intiera la grossa questione de-
gli affluenti che esistono sulle due sponde del fume ¢ che, secondo iF
progetto dei signori Wyse e Reclus, versavano le loro acque nel Canale
marittimo, trasformato cosi in una vera e grande arteria di  drenaggio
della valle del Chagres. :

In conseguecnza, la Commissione tecnica decise che i dovessero
separare intieramente Je acque del Canale marttime da quelle del Cha-
gres e de'saot afuentl, acciocché i Canale avesse un regime suo pro-
prio, costante e regolare, come i conviene ad un bosforo artifictaler
che, per tutte le stagioni e per tutti i tempi, deve dare libero e sicuro:
pusso alle navi dei dee Mondi,

Sotto I riserva di queste due modificazioni fondamentali, ciog: che
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verrebbe costruita una porta di marea allo sbocco del canale nel Pa-
cifico, e che il Canale sarebbe totalmente liberato dalie ncque ordinarie
¢ straordinarie del Chagres e di tutti 1 suoi affluenti, quel progetto di
Canale veramente marittimo, perché a livello tra I édue mari, fu dichia-
Tato tecnicamente buono ed atmabile,

In quanto al progettato swmeel lungo 6 chilometri circa, largo 22
metri ed alto 34 metel sul livello del mare, dimensioni queste che per~
mettono il passo alle navi pill grosse e pill altamente alberate, sorse
una junga ¢ vivissima discussione non certo sulle difficolty di esecu.
zione, le quali, senza essere di poco momento in quel paesi non hanno
perd nuila di insuperabile, ma sulla convenienza di conservare il tunnel
oppure di aprire Ia trincea dall’alto al basse per fare un Canale a cielo
aperto,

Entrambi 1 sistemi bhanno i propri inconvenientl, Una trincea alta
8y metrt al massimo e 6% circa in media ¢ le cal pareti sarapno ia-
clinate #d 1 di base per ro d’zltezza, costerd certmmente molts pll
caro d'un freaned, ed inoltre dovrd essere quosi intieramente rivestity
di muratura, onde evitare la caduta nel Canpale delle roceie che tutte
slamano naturalmente sotto Vazione dell’atmosfera, In quanto al fwemel,
bisognerd pure rivestirlo inticraments con solidissima  muratura e cone
tattocio, in quella regione, mon sard mai al sicuro comire 1 movimenti
vulcanici, che potrebbero recargli danui gravissimi ed occasionare anche
Finterrnzione momentanca del transite, Agglungasi infine che se un
dunnel von pud ritenersi, da nessun somo di mare, come un ostacolo
materiale pel passaggio delle pavi, esso perd sarh sempre, s¢ non altro,
nn gsiecole morak per la grande o libera navigazione interoceanica,

In consegrenza, e messa al votl la soppressione del tunmel proposta
dagli ingegneri del csnaie di Suez, la Commissione iecnica Papprovéd
a grandissima maggiormza, e fu percid deciso che la trincea verrebbe
aperta da cima 2 fondo.

Ii prime estimo preventivo fatto sul loro progetto dai signori Wyse
e Reclus ammontd a 475 milionl pel cosio delle opere anmentato del
25 %/ 5 & 5 milioni per le spese annue di mantenimento e di esercizio
del Canale; od o sel anni pel tempo occorrente alla costruzione dels
I opera. Applicande pol al loro progette le modificazion] risuitanti dal
+ipo prescritto per e dimensioni del Capale nonché dal maggiort prezzi
fissati per la mane d'opera e dalla costruzione d'una porta di maresa
sul }?acif;m, gli autori modificarono le suddette cifre nel modo seguented

Costo delle opere, eompreso un’ aumento del 23 °/, per gli inte-
vessi intercalari, le spese damministrazione e gli imprevistl durante l2
costruzicne, franchi §30.000.000,
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f’ﬁg ﬁpese annue di mantenimento e di esercizio del Canale, eccettuate
m ‘4 p;?otaggw rimarchio, ecc. che sono soppertate  direttamente
dﬁif& navi, franchi 3.000.900,
i, Tempo cccorrente alla costruzione dell'opera, 8 anai,
‘ Ma la Commissione tecnica, tenuto conto delle suesposte modifica~
‘ﬂéni‘,‘ftompresavi ia soppressione del tunnel, nonché del prezzo clevato della
o dopera, che, per questo Invoro futto speciale, dovrk essere in gran
ﬁﬂﬁe europea, ¢ delia somma ragguardevole assorbita daghi interesst del ca-
“pitale durante la costruzione, stimd il costo di quel canale a 1.200 milioni,
comprendendovi anche il capitale necessario per le spese annue di man-
terfimento e di esercizio del canale,
‘w77 Per lo stesse ragioni tecniche, stabili che il tempo occorzente alla
‘costruzione pon poteva essere inferiore a 12z anni B Ia durata della
traversatn venne fissata a un giorno € mezzo, calcolandola alla siregua
dei progetti precedenti, con questa sola differenza perd, che, nelle alte
& strette trincee del canale, Je navi non avtebbero una velocitd media
‘@ 8, ma di 7 chilometri soltanto all'ora.

Siakilite, come ho detto, le comdizioni teeniche di massima pei ca-
‘mali a conche ed a livello; il prezzo wedio uniforme dei singoli lavori ;
gli Mlementi costitutivi ed il costo di clascun progetto) i1 tempe oc-
eorrénte alla costruzione dell’opern e guello delia fraversata in clascuno
_deéi canali progettati, altro non rimaneva alla Commissione tecnica che
‘stegliere il tracciato ed il sistema di canale, quells a conche od a livello,
¢he ‘parevagh megliv corrispondere 2 quelle massime stabilite.
" E fnoa questo panto del mestro lavoro, che le discussioni si fecero
pils che vive, appassionate, tanta era Ia massa degli interessi morali ¢
“fiateriali che pesavano sulla questione in controversia,
/% Non credo opportuno di riferirvi qui tuttl { particolari della di-
fRussione, ma ne tiassemerd il concetto I una formeoln breve, chiara
;od esplicita,
T T progettl rimast In presenza ed In lotta erano due: quello a con-
‘f.ﬂe per Pistmo di Nicaragus, e quello a livello per Tistmo di Panana.
<" Il canale di Nicaragua & formato con opere arte Intieramente co-
ite, non difficili a costuirsi, benche collocate in pessime condizioni
ﬁéf?stabilitﬁ, e non costa che goo millond; ma & lungo 2§ chilometr],
iﬁs’ue conche ¢ le sme dighe gigantesche sarapno assai difhcili ¢ co-
{gﬁ@ssme a mantenersi, oltre ¢ cié quel canale, in fore del citmte faito
HE nna nave bopiegherd un'orn per traversaze una conca, non potrd
wei dar passo che ad un Bmitsto numero glornalisre di navi, 24 0 3o
1Y ;xu mra Tandatz e il ritorno, e quindi i suo transito sard eterna-
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nente Hmitato al smaxdvnon 4 4 a g mnilioni di tonnellate annne ; meno
«cipd di guante ne potrebbero passare presentemente se 1l canale fosse
aperto, .

1t canale di Panama & formato con opere d'arte difficilissime e co-
gsite in pieeola seala solianto, esige lo spostamento completo d'un
gran flume, e costa I.zoo milioni, ciod il terze in pith del precedente;
ma non ha che 73 chilometri di lunghezzn, la guarta parte ciod del
canale di Nicaragua, il suo mantenimento sarh lavoro normale e i
poca spesa, ed infine, essendo libero, z livello o senza ostacoli i sorts,
il canale di Panzma potrk dar passo a tuile quanic le mavi che sl pre-
senteranno, ¢ quindl avrd un'aumento annuo per cost dire indefinito di
transite € ¢ bensfizi,

In una parols, 1l prmo & pit facile ¢ meno costoso a farsi, ma
sark difficile e costosissimo ad  esercitarst ed avrd un avvenire indu-
striale ingsorabilmente limitato. I secondo sard pih difficile e pilt co-
stoso a costruire, ma sard facilissimo a manteners ¢ ad esercitare, ¢ o
sviluppo del suo esercizio non aved altri Hmiti che quelll stessi della
navigazione Interoceanica

Tale & il risssunto del pilr importanic quesito sottoposto alle nostre
delibersziont, e sul quale, votandosi per appelle nominale, venne adot-
tste & gron maggioranza un ordine del glorno, proposto dagli ingegneri
del Canale df Suez, con sul affermavast ¢he la Commissione tecnica,
refette i sistema di canale a conche, adottava il canale a livelio tra i
<lue marl, senza ostacali ed a clelo aperto, cioé senza conche ¢ senza
funnsd, tracciato tra la bala di Colon e la rada di Panama,

Con questa deliberazione la Comimisstone tecnica pose fine al suoi
lavori, ed ebbe anche la soddisfazione <l costatare <he 1 1200 milion,
stabiliti come un mzseimzn della spesa occorrente per Uopera, non erano
csagerati per rispetto al reddito presumibile del canale interoceanico.
Infagti, Ia Commissione speciale di statistica, incaricata di risolvers
questo guesito capitale, dopo maturi stud? su moltl importanti dasi di
fatto, stabili che 1l transito annuo nell istmo ammonterebbe ad almeno
& miliont di tonnellate a datare dall'apertura stessa del canale, il che, a
13 lire per tonnellata, darebbe un reddito lorde di go milioni all'anno,

Non essendo oggi mia intenzione di partarvi qui dells interessah-
tissima parte economica ¢ commerciale dellOnera, non vi esporsd ad i
favort della Commisstone di statistica, n€ gli elementi di caleclo sul qualt
& fondato quel reddito preventive; vi ripeterd soltanio che la sua base
¢ solidamente stabilita su {atil incontestabili. 4

Per complers il propric mandato, nou restava dungue al Congresso



che riassumere le conclusioni delle cingue Commissioni onde sottoporie
al veto di tusti 1 Delegati, ¢ ¢id fa fatto nella sedutz plenaria del 20
raaggio; in cul il Congresso, con 63 votl favorevoli ed 8 contrari, adottd
la seguente risolezione:

r Le Copgrds estime gue le percement d’ un canal interocéanique
« & nivean constent, uf désirable dans Tintdrdt dy commerce et de Ia
« navigation, est possible ] et que le canal maritime, pour répondre mux
< facilités  indispensables d’aceds et d" wilisation que doit offrir avant
¢ tout un passage de ce genre, devra Btre dirigé du golfe de Limon
% & la baie de Panama. »

Non vi dird, o Signori, che questa formola sia cosi chiara ¢ pres
<isz come quella votata dalla Commissione tecnica; ma se vi manca
una gualifica del canale, quella clod dessere & cielo aperto, vi sl afferma
perd ln localita, In direzione e sopratuttc Ia possibilith di eseguire un
camale interoceanico a livello. Ed & precisamente ed unicamente questa
possibiith d'esectzions che oggl io Lo voluto dimostrarvi.

In quanto alla pronts attuazione dell’ spera, nessuno che ha visto
il Lesseps in questi giorni pud dubitarns, Rinnovando i prodigi fatti or
s0nG 23 anni per inelave I canale di Suez, 11 Lesseps & oggl stesso in
Inghilterra ove, apphwdito da guella stessa nazione che allora gli fa
tanto avversa, ha git cominciate Iz sua propaganda per acquistare noovi
fantorl allz seconda opera mondiale di cui ha assunio la direzone,

La Provvidenza bo riserbato per une stesso womo il duplice lavoro
< Ia doppia glorin d'unire, nell'antica terra dei Faraoni, il Mar Rosso al
Mediterraneo e, nel nnovo Continente, ! Oceanc Atlantico ool Pacifico,
viot d' agevolare nel modo pilt potente e pilt sicuro I ouith materizle
dei due Mondi. & vero perd che il Lesseps aveva meritato questa gloriosa
imissione, col suo vivo amore del progresso, collinstancabile sno Invoro
pel bene dell'umanith, col sus incontestato disinteresse e la nobilth e
iz vigoria del sun carattere.

Quando =1 & vissuto con Ini, e lo s & visto nel momenti pilt &if
ficili della sua vita, s rimane convinti che bilsogna essere come ¢ il
Legseps, per poter fare quello che egh ha futto e vuol fare ancora,
Questa profonda convinsione, che nasce spontines nei suol collaboratori,

' ne'snol amici come nesuol avversari, & buona parte della sua forza,
Ouando il Lesseps, nel prendere possesso della presidenza del Con-
© gresso internazicnals, rammentd g amili principt e le difficeld immense
dell'opere & Suez paragonandole allo splendore con cuf s'inizin opera
{ interoseantca; e affermd la sua convinzioné in um pieno e pronte suc-
sesyo, non saprei cirvi, o Signori, Uemozione ¢ Pentusiasmo che a fuitd

T
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noi si comunicarono, Quando poi, terminati i nostri lavori con un vote
conforme all'antico concetto del Lesseps, vedemmo Ia fede e sentimme
Taccents ed il giovanile ardore con cui quell’'uomo venerando, nato alla
luce del sole d’ Austerlitz, affermd che egli assumeva la suprema dire-
zione della grande opera intercceanica, non uno dell immenso popolo
che VTascoltavz dubitd ch'egli la vedrebbe compiuta e che, come quel
sante Vegliardo del Vangelo, questo nostro profets del mirscoli dell’ in-
destria moderna meriterebbe Al ripetere 11 Nune dmitte servum funa,
Dontine,

"Fale & Puomo che s'appresta ad esegnire questa nuova opera mon-
diale, Ed io, che stimerd sempre come Yonore della mia vita, dlessere
stato dapprima suo collaboratore nel taglio dell'stmo i Suez, ¢ desserlo
oggl avcora nelliniziamento del Canale marittimo di Panama, io vi rin-
grazio, o Signori, d’avermi data occasione di rendere al mio venerato
Maestro questo publlico oinaggio, nella oostra citth di Roma, che egli
ha sewpre tanto amata e che ha tanto nobilmente servita in tempi do-
lorosissimi. .

Una buona fortuna pel Cansle interoceanico & che invece d'essere
osteggiato dall'America del nord, come quello di Suez lo fu dallInghil-
terra, &, finors almeno, caldamente appoggisto dal Governo ¢ dal popolo
degli State-Uniti,

Gl Americani, che hanne saputo inmalzare Penergiz wmanz ad ans
potenza anche maggiore di quella 2 cul g Inglesi 1 avevano alzam,
hanno st viveo il sentimento del loro proprio valore, che non provans ne-
anche 1 sospettosi timori manifesiati dail'lnghilterra pel taglio dell'istmo
egiziano.

Tutti 1 membri del Congresso hanno accolio con vivissima soddi-
sfazione le nobili parole con cui Vammiraglio Ammen, rappresentante de-
gli Stat-Uniti, ¢ manifesto il pensiero del suo Governo ; egli disse te-
stialmente ;

« Le peuple des Etats-Unis prendra un vif intérét aux discussions
et aux délibérations de ce Congrés distingud, et pareillement, aux pro-
positions indiquant les moyens 4 employer pour assurer le prochain
commencement de Veeuvre d'on canal interocéanique américain sur
une Dase qui en amore Pexéculion non interrompue et le prompt
achévement, Il paraltrait que le meilleur moyen ¢atteindre ce but
¢ serait de faire de Peeuvre une entreprise internationals, &1 était pos-
« sible d’arrdter wne base comvenable de coopération.

« Le peuple des FEtats-Unis est sensible aux grands avantages
« qu'obtiendrait le commerce du monde par Vaccomplissement de cette
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ande ceuvre, et 1l n'est pas disposé a envisager la question uni-

uement au point de vue de lutilité que peuvent retirer son propre
s !%mmerce et ses propres intéréts de exécution de l’oeuvre, non, il
mfp.li: cas aussi des avantages qui en résutteront aux autres pays com-
'tsﬁmergants. Un tel canal maritime ne pent manquer de devenir une

s%urce intarissable de bienfaits, surtout en offrant une bonne voie de
¢ commumcatlon entre les cbtes atlantiques de I'Europe et de 1'Amsé-
f[ rlque et la cdte occidentale de cette dernitre, ainsi qu'en développant
‘ promptement les ressources de I'Australic,

~« Le peuple des Etats-Unis croit que ce canal maritime interocéa-
"c nique, quand il sera achevé, sera la voie artificielle la plus importante
§ du monde entier, et qu'il comblera de bienfaits toutes les nations;
¢ aussi est-l d’avis que tous les peuples du monde ont intérét i le voir
'c terming, et qu'il est du devoir de tous d’en garantir la neutralité, »
E queste franche e solenni dichiarazioni, fatte spontaneamente in

nome del popolo degli Stati-Uniti, se non precludono la via a tutte le
‘difficolta che possono sorgere da quella parte, sono tali pero da rassi-
‘curare la massa cnorme degli interessi internazionali che si troveranno
impegnati nell’esecuzione del canale interoceanico.

In quanto ai vantaggi dell'opera, di cui vi parlerd dettagliatamente
quando ne tratterd la parte economica e commerciale, essi sono evidenti.
Lo sviluppo dato dalla scoperta dell'America alle condizioni marittime
e commerciall del vecchio mondo, sard nuovamente aumentato dal dop-
plo bosforo egiziano ed americano,

’ Il canale di Suez ¢i mise in comunicazione diretta colle Indie ed
apri le coste orientali dell'Africa all’azione europea; il canale di Panama
¢l metterd in comunicazione diretta colla California, coll'Australia, ed
aprlré alla nostra azione le coste occidentali dell’America, Sulle rive
del canale americano si aggrupperanno interessi europel e specialmente
-lﬁ.tini, come avvenne sulle rive del canale egiziano. Un nuovo ¢ grande
impulso sari dato all'energia, al lavoro ed allindustria sul nostro Con-
rtipente.

) - Ne& vi & dubbio alcuno che la Francia, come gid fece pel canale
di Suez, faccia anche oggi una gran parte dei fondi pel canale di Pa-
mama, e li fornisca accettando pienamente il giusto concetto del Lesseps
che ha dichiarato d’escludere tutti i Governi dal partecipare con fondi
0 con garanzie alla formazione del capitale occorrente. Queste imprese
nrdmsmme, nate da una grande idea economico-morale, sono adequate
Al genio di quella nobile nazione, la quale vi impegna con entusiasmo
»" risparmi del suo prodigioso lavoro.
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Cusnto all'Ftalia, essa vi trovera il duplice vantaggio del gran mo-
vimento economice che avverrd nell’ America latina e del conseguente
sviluppe della nostra marina a vela, la guale dalla nwova via di Panama,
favorevolissima ai velieri, ricavera il compenso di cié che perdette ¢ol-
Tapertura della nuova via di Boez. Egli & percid che-vi dissi in prin-
cipio, essere io convinto che Jlialia vorrd prendere tuita 'azione che
le compete in quests opera, per in guale ha gid lavorato ed ha gid
fatto dei sacrifizi.

Tnfatti due anni fa, e in questo stesso recinto, voi avete applandito
ed inecoraggiato ne’ suol sforzi per lo studio del canale inseroceanico
il generale Tirr, quel valoroso Ungherese che ha combattuto tutie le
guerre della indipendenza d'Italia e fu fatto cittadino italiano dal glorioso
Vittorie Emanuele; la concessione per la costruzione e lesercizio del
canale & Panama fu dal Governo Colombianc accordats al generale
Tiirr sotto gli auspici del nostro Garibaldi; ed infine sono Imaliani i due
uomini che furono le prime vittime di guest’ opera internazionale,

La scienza ha 1 suol martirt come la libertd; nol dobbizmo alts-
mente onorarli, ed io colge questa circostanza per porgere un pubblico
tributo d'ammirazione alla nobile memoria del capitane Bixie ¢ dell’in-
gegners Guido Musse, due valorosi di mente e di enore che hanno pagato
colla vita l'onors d'avere coapernto al progetto definitive del canale in-
teroceanico (i Panama,

Tale & lo parte che PHala ha gid preso al tagho dell'istmo ame-
ricano, ed io ho fede che, z tutela de’ suoi interessi morall e matertali,
essn vordd continuarla.

Intanto, o Sigeord, associamoci anche nol alla decisione de} Con-
gresso internazionale, ¢d unlamoci tatti in ua voto pel complmento del
TOpera che ha iniziato,

£ perche rimanga traccia dl questo nostro voto, permetteterni di
proporsl, che la Bocieth geografica italiana mandi telegrammi di felicita-
zione all’Ammiraglic barone de La Roncidre-le Noury, Presidente della
Societd geografica francese che ha iIniziato il Congresso internazionale di
Parigi, nonché al conte di Lesseps che lo ha presieduto e che, in cons
senenza del pronunciato verdetts, he pubblicamente dichiarato che
assumeva la direzione e condurrebbe a buon teriine il canale inter-
ocesnico, guesto nuovo e pift rapido mezzo di fraterna unione tra tutti i
popoli della terra, monumento mperituro della civiliy del nostro secolo,




