¢. -— FErrovia PonrterBana — Upmve-Pontesea (1)
{cont carta),
In quest'anno 187¢ la provincia di Udioe vide complersi nel proprio
territorio tale sn lavoro, che cerlamente rimarrd per secoli solenne mos

{2} ¥ dati contenutl nel presunce articole furoas comunieatl all'Autore dai signori Losi e Bertolial,
il prime in addietss, il seconde atiualmente ingegners capo del Genlo civile 4 Trding. La « carta »
anita & wel rapporze di 11 eovese col vepo.
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:pdmento dell'arte. Non sard quindi discara af lettorl del nostro ¢ Bollet-
ARte- » unn succinta descrizione del medesimo, inquantoche tale fmpresa non
;%ﬂﬁﬁi’msto memoranda nel campi dell’arte e dell’ industria, ma va messa
3y serie con quei lavorl, col quali Puomo concorre a modificare Ja super-
dicie del globo, La ferrovia pontebbana, naa fra le pid m}pertamx non sol-
fanto d'Ttalia, ma d'Eeropa, come quella che <olla sus ?ros;,cuzmne SO~
‘monta un varco delle Alpi, che si presenta con arditissimi manufatti impostt
ggd una vallaia aspra e pericolosa e che avrh uns notevole influenza nel
imutare almeno parzlalmente le vie del traffico della Italis coll'impers
{sustro-ungarico, non ¢ soltanto un lavoro o' ingegneria: & un vero faito
geografico.

;- Noi pm‘é qui pon voglmmo adesso tentare una monografin di tale
fateo sotto 1 diverst aspe%tr storico, tecnico, ;;ac)}xtlco, militare ed economico,
ﬁhé esso non & tema da noi, mentre d'altra parte cf fa difetto il materiale

§;jwces:v,zmo a tal genere di lavori; zolo crediamo opportuno riassumere ra-

&,

(pidamente le condizioni dell'oper& ¢ teptare una breve descrizions dejla
shessa, aggiungendovi forse qua e 12 qualche breve commento,

i+ Fin dal principio crediamo poi utile avvertire, che quanto ai costo del-
l’apera grandiosa, adesso non & possibile un giudizio, ssendoche due la-
syori, quello della stazione di Pontebba & quelio del ponte sul Fella, presso
“‘f’eﬁt& di Muro, sono tutiora costruiti in via provvisoria, € pendono tuttora
1ncer:e trattative d’affari ¢ liquidazioni di Spese.

' Non va altresi dimenticato, che mentre si dava opera alla costruzione
“della ferroviz da Udine a Pontebba, oltre il confine si lavorava alla co-
“struzione del tronco da Pentafel (Pontebba tedesca) ¢ Tarvis, lunge 24,904
metri, assynto dalla Societd Rudelfiana, tronco il cul nome ufficiole & ap-
punto di Strada Prigeips Rodolfe fh. % Krenprina-Rudelf-Baka).

Ora sembra c¢he nelln costruzione dei due tronchi sieno  prevalsi
due principl del tutto diversi, vale a dire nelia (errovia italiana quello
della solidity a qualunque costo, nell’ austriaca quello della economiz. Si
avrd quindi questo compenso, che gllaaliani, avendo impiegato un grosso
capitale per avere una stupenda strada, risparmieranno nella manutenzione
ordinariz e guadagneranno nella maggiore sicurezza delle vite e delte merci,
e gli Austriaci, che di capitale spesero poco, dovranno pol sobbarcarsi a
gravissime spese di manufenzione, senza contare le pil gravi probabilith &i
danni nelle persone e nelle robe.

I due tronchi della Pontebbana e della ferrovia Principe Rodolifs, con
giungendo Tarvis ad Udine oltre la sella di Saifnitz o Camporosso, alta
m. 818, vengono acollegare le linee austriache alle italisne mediante una
corda, mentre prima si doves percorrere una lunga curva per Luybiana,
Nabresina e Gorizia, guadagnando, nell'ometters i vizioso giro, 138 chil,
circa, del guali resta avyicinata Vienna a Mestre, E quande st dice Vienna,
si dice la Boemis, parte dellUngheria e della Prussia, tutta la Polonia e
12 Russia settentrionale ed oeccidentale; e quando si dice Mestre, si dice
Venezia, Bologna, Firenze, Roma, o, in una parcla, due terze parii di
Italia,

Chiedendo scusa dells digressions, veniamo al soggetto.
Cennt 8Tomicl, — K inutile accennare al lungo lavoro di prepara-




— 666 —

zione della ferrovia pontebbana, che probabilmente segue la traceia di ena
antica via romana, & certamente di una strada  imperizle del medio evo,
gid battuta in pleno secolo sec, XI (1). 1 tentativi pid volie fati e pid
volte naufragati contro influenze maggiori, 1 varl progetti, le proposte fatte
ai vuri moinisteri, 1 disegni del governo austriaco prime del 1866 e del-
Pisliano dopo quest'epoca, Je discussionl nel corpl rappreseniativi spettano
o alla storia locale della provincia di Udine e della Carinzia o alia storia
parlamentare dei due paesi. Questo importa notare, che la eostrozione delia
ferrovia pontebbana, mediante contratto indata 1 novembrse x872, era stata
cedute alla Bamea i Costruvion: dalla Societd delie Strade ferrale dell’ Aita
fialia.

Alla cessione segul un periodo di inazione quasi assoluts, e non # le-
cito determinare quando esso sarebbe finito, se nel gennaio 1875 non si
fosse venuti alla rescissione dei contratto stesso e la Societh dell’Alta Italia
non avesse avocato a st la prosecuzions det lavori. La distanza da Udine
a Pontebba essende di metri 68,034 e tale lungheeza divisa in ciaque
tronchi; grazie allz attivitd dei valenti ingegneri che progeitarono e direse
sero ¢ delle societd che assunmsero tali lavori, dallo stesso 1875 in pol
$1 potd ogni anno aprire un tronco successive, e clod il primo tronco da
Udine a Gemona {28 chil) 11 16 novembre 1873; il secondo da Gemona
alla Stnzione per la Carnia {12 chil) il 1§ dicembre 1876, il terzo tronco
dalla Staziene per la Carnia a Resiutta (3 chil} il 7 maggio 1877, 1
uuarto tronco da Resiutta a Chiusaforte (8 chil) i1 21 settembre 1878
finalmente il quinte ed ultimo troneo da Chiusaforte a Pontebbs (12 chi-
lom.) i =23 luglio 28%9. .

ConrINg, CONDIZIONT D'ALLINEAMENTO E LUNGHEZZA, Lz ferrovin Pon-
sebbana si stacca dalla lines delVA#fe Fieiiz o m. 348 ad ovest del centro
della stazione di Udine e move verso setteniriohe compiendo una larga
curva tulta ju planura lievemente inclinata. Si dirige quindi verso le cob
line moreniche di Tricesimo e Fraclacco, che attraversa con profonda trincea,
indi, volgendo alquanto a maestro, rasenta le falde del colle di Magnano,
raggiunge la planura di Osopo, dove alla staziont di Gemona termina il
prime tronco,

La ferrovia quindi si dirige di nuovo a settentrione, piega alquanto &
greco, avvicinandosi alle falde calcari del monte Comielli, che attraversa
mediante una galleria, Uscendone essa & ormai nella valie del Tagliamento,
che risale per breve tratto, passando i Rivoli Bianchi su maestoso acque-

dotto, indi il torrente Venzonassa ¢d altri affluenti di stnistrs del principale
fra i torrenti friulani. Toceati Venzone e Portis, alla Stazione per la Carnia, ©

{z) 1 pid antico documents che riguarda guesta vin & una donazione fatta in datn o8 aprile soox
da Ottone I imperatore al Patrlarcato d°Aquilela. Tale fonts, ponservema aliArchivis venetn {Code
ssemb, De perifneniia FPatriarchatul dgrifegiensi ete. ¢. o8 1} parla perd sofo della Chinss dif Ve

A

zone ladesso Chiusalorte), ¢ quindl & solo par induzione che s pud ritensars. la contrada sssere stats al -

fora fraguentats, Iovess nei secoll successivi, cominciande specialments se! X1L? § documenti chsla

concernons diventano numerosissimi. — Yedi 4 del Comsfplio Prov. &f Veneoin, Sesiione stvaording
ria Fe, 1 £ 20 whrile; 1o po LugHe #3870 Vonesia, Antonelll, =87rx, pag. LUL Sul commeorefy dells ©
vepubitica & Femewls colla Gerwpania per la vin deila Pontcbda. Nola, — Annall del Frivil del conbr B

Frawcrseo pi Mayzawo, Udine, Seite, — DBragcay an. Qs Docwments Hist, Foraul, puwmt, vegeiis
Vienna 1981 G. L. Pecine Pewiedia, Prodil ¢ Lack, Documentf ¢ Note. Udine, Scitz, 18yy, e0c. a6
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cpoco lungi dal confluente del torrente Fella in Tagliamento, termina il
secondo {ronce.

Il terzo risale la vallata del Fella, celebre per frane e per piene, te-
nendosi sempre sulla sinistra di questo fiome ¢ passando per ben sel gal
lerie. La streffezza e la singolare sinuositd della valle, la rapacithy del for-
rente che ne solea it fondo, unita alla natura del terreni dolomitici in
mezzo al quall & scavata, come conferiscono bellezza al paesaggio, cosi
resero necessart lavori di difesa € di sostegno ammirabili e continul lungo
guests ¢ 1 tronchi successivi. Dalla Stazione di Carma, la Ponfebbans, an-
che se appare poco alta sul livello del mare, & una vera ferrovia di mons
tagna, difficile, ardita e costosissima, Il terzo tronco termina a Resiutta, al
eonflucnie del torrente Resia nel Fella,

Il quarto troneo si mantiene sulla sinistra del Felln sino a Pontepe-
raria, posto a circa 52 ¢hil, da Udine; indi lo oltrepassa su magnifico ponte
¢ lungo Ia saa destra raggiunge la stazione di Chiusaforte, alquanto elevata
sl fhedwer della walle

Appena passatz Chiusaforte, dove ha principto i quinte tronco, la
ferrovin balzg di nuove =z sinistra del Fella, per attraversarlo lz terza volta
di nuovo a Poate di Mure, Da questo punte essa rimane costantemente
sulla destra del Feliz ¢ alquanto elevata sino a Ponfebba.

inattle soffermarsi a descrivere pilt minutamente tale decorso, che
si pud agevolmente comprendere mercé l'uso di una boona carta geogra-
fica, Perd non va taciuto che la ferrovia net suol 68 chilometri s'intreccia
4 parecchie riprese colla strada nazionale da Udine a Pontebba, medinnte
una varia serie di sopra e sottopassaggi ¢ di passaggl a livello, circo-
stapze queste, che cooperaronc certamente ad aumentare il nomero dei ma-
nufatti, di coi dovetle essers fornita. E del parl clascunc indovina quanta
attrzenza debba esercitare sul Zwrisfe una stradas consimile, dove la natura
selvaggia delle Alpi ad ogni istante gareggin colla dotts mano dell’ womo
per presentargli scene nsove e meraviglioss,

Eeeo quindi Iz lunghesza e le condizioni d'allineamente della ferrovia:

A" tronce 2" tronge 50 trgnon 4% rongn 3% tronce cutnplessa
metel mesri metri matei meiri mured
Bvilappo delle curve o . 5662 (i} a528 {2) 2,403 {3} 3575 (4 a3 (3 zgbv0 {6}
Lungherzn deoi rettilinel  aw,464 8,1a8 £49% 4573 72747 48,584
ToTang ., - 25,147 11,847 7,500 8,102 12,258 48,044

AvTmverria, La ferrovia @ naturalmente per la maggior parte in ascesa.
Contuttocid nel 1° tronco st nota quusi una quinta parte anche in discesa
¢ circa altrettanto in livelletta orizzontale, come si pud dedurre dal seguente
prospetiine:

1 froneo 2% tronce 37 wonse 4% monge % trepcs toiale

gl metrl mEetel makel metri mairl

Livell, orize. .., ... Kbig 2,528 1,827 8%z [+ P
In discesa o .. ... 8,960 - — o — | BeRge
Inascesa . ... ... 17213 9,018 0073 1455 T2,200 BE,Q50

) ie pid forti pendenze nel primo e secondo fronce sono del ¢ per
mille & si notano in ascesa ¢ discess presso il taglio di Tricesimo, ¢ del

(1) Con m. vz gurve. {2} Con n 72 curve. 30 Tom n. 15 cwrve. {3} Con o 23 smeve.  (3) Lon
o 35 curve. (6! Con onogp sarve.



— 668
1¢ per mille nel terzo tronce. Pel quarto tronco Pascesa massima concessa
fu pure del 10 per mille, & nel quinto tronco del 16 per mille sing allo
shoceo dellz galleria di 8. Rocco. Del parl due stagioni, la fermata i
Moggic e la stazione di Poutebba, sono poste con la pendenza dellr.g
per mille,

1l punto pid basso della ferrovia & i1 piano del ferro al centro della
stazione di Udine, ciod m. 108,15 sul mare; i1 punto pilt elevato, la sta.
zione di Pontebba n m. §63,77. Allorché si parlerd delle stazioni, sazh
indicata la loro quota d'altezza sal mare,

Manvearrr, I numere det memfasl ordineri & grandissimo lango
tutta la linez, Pud mostrarle Iz tabella seguente

TRONCH!?

1 A 4% 5% tolale
Bopragassagyl 0 .0 o0 s oo s fv e v e cee Wz . - H x 5
Sottopassaggl . . s v v . e v s ok e a4 v FIY 1% ] 13 10 X3
Passaggl a livello . v o5 v L v e v e w e v » a8 8 & 7 6 5
Acquedott! o tombinl della luse da oMLg 4 9o . . »oah W zo LT3 5 EF T
14. 2.0 X FO . s 20 4 pr 4 =& 48
" 50 & o . w4 4 1 £ 7 37
¥ i 1ewa o — — z e

Sono dunque 349 manufatii ordinari, 1 quali git, distribuiti su 68 chi-
lomeatr, tradiscono tmportanza del lavoro. Ma questa pol risulta ben pi
grave qualora si rivolga Vattenzione a taluni del manufatti pid important,

Gia nel primo tronco fra le opere d'arte merita menzione il ponte sul
torrente Orvenco {a sud 4i Gemona, al 26° chil. da Udine) fatto di due
travate in ferro, della luce di 25 m, ciascuna. Nel secondo tronce il ca-
valcavia obliquo sulla strada nazionale pontebbana, della luce retta di m. 6,50
formato da sef archi in mattoni, retti ‘e coflegatt un coll altro mediante
chiavi in pietra; il ponte-vindotto sui Riveli-Bianchi, formato di g5 archi
di 12 m, ciascuno e della complessive lunghezza di m. 783, uno dei pid
bei Iavori di tal genere, che fa onore tanto agl ingegneri che lo hanno
concepito, quanto a chi lo ha costruito {1); il ponte obliquo di tre archi,
della louce retta di m 12,50 sul torrente Venzonassa; il ponte in ferro a
tre travate di zo m. ciascuna sila confluenza dei due rivi Missigulis e Pis-
sanela (23, il ponte in ferro ad una travata di m. 5,0 sul rivelo Fron-
dezzo (3).

Il terzo tronco presenta quindi ¢éi notevoli manufatti sole il ponte in
ferro sul Rio Togliesso, lupge m. 25,

In quellz vece sul quarte & quinto tronco le grandiose opere darte
st surcedono ad ogni passo, Si pud dire, senza tema di dare in iperboli,
che tutta Ja ferrovia & una specie di manufatto importante mai interrotio.
Tattavia, ecco Ielenco dei pilt notevoll

Nel quarto tronco 11 ponte in isbieeo di 48 1o, sul Fella a Peraria,
composto di § travate in ferro defla lunghezza complessiva di metri 168,00
& della larghezza interna di m, 4.§0, alto sul piano delialveo m. 14.00 {al

{1} Sociesh imprendizice Podestd,
{2} Costraite dai signori Martinez & Seves In Bavona
tar Bressl costruttori.
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piano del ferre), non compresa la maggiore profondit: del piano di fon-
dazione, che ¢ di m. 5 (1}; il ponte sul Ric Perariza ad un'arcatz di
m, 1%7.50 col raggio di m, ¢.24; il ponte-viadotio a g archi di 1o m. clas-
cuno sul Rio del Molino, alto suli'alveo m, 12.60, senea calcolare le fon-
damenta di m, 3.50 in medis,
Eceo quindi 1 pilt notevoli manufatti del quinto tronco:?
1° Ponte sul Rio Canonica ad un arco di m. 2o, col raggic di m, 14,50,
2° Ponte in isbieco {36% in ferro sul finme-torrente Fella, a due travate,
linghe cadanna m. 75.00, ¢ alto sul piano dJell’ aIVeo (alle rotaie) m. 4,
mentre le fondamenta scendono per aliri 5§ m, 3 Ponte sul Rio Patoceo
ad una travata in ferro di m. g2.50, alto sul piano dellalveo m. 8. 4°
Ponte-viadotto snl Rio Cadramazzo in 7 archi, l'intermedio di'm. 20 ¢ 1
sei laternli di m, 8 cadauno, alte m. 19, pilt 5 m. pel piano di fonda-
zione, 5° Ponte ad arco di m. 1§, a m. 57.85% da Udine, 6° Ponte-
visdotto a 5 luci eguali di m. 12 cadauna, a m. 58,113 da Udine, alto
m, 12.0, pili 3.50 per raggiungere il piano di fondazione. 7° Ponte-viadotto
2 7 arcate di 8 m. cadauna, a m, 58,612 da Udine, alto m. 14.0, pils
3 per le fondazioni, 8° Ponte-viadotto a 6 archi di 12 metri cadauno, a
. 59.06g. ¢ Ponte-viadotto ad 8 luci di 15 m. cadauna, a chil, 39.365,
ro” Ponte-viadotto in 4 archi di 15 m. cadauno sui rivi Cengliet ¢ Pecile.
11° Ponte-viadatto sul torrente Dogna a 4 travate in ferro ed in curva con
raggio di 350 m. La prima e la ultima travata hanno upa Junghezza ugunale
di. m, 39.24, le due intermedie, di m. 46,76, cadauna. Il plano delle ro-
taie & alto su guello d&EI alveo m. 38.00, pid § metri per trovare il plano
. solido di fondazione. 12° Ponte in ferro sul Rio Lavaz di m. 21.50, 13°
* Ponte-vindotto a 5 archi, di 8 m. cadauro, sul Rio Chiout Martin. 14° Ponte
8 tre luci di 10 m. cadauna sul Rio Rualt. 15° Ponte-viadotto ad otte
° }um di 8 m, cadauna, alto in media m, 16.50. 16° Ponte-viadotto 2z 7
. arehi di 14 m. cadaunc, a m. 61.426 da Udine. 17° Ponie-viadotto a2 7
wluci di 8 m. cadauna, alte m. 12, al chilom, 63,046, 18" Ponte a sistema
misto per la terza traversata del Fella, detto ¢ Ponie ai Mure, che si com-
pone di una travata intermedia in ferro, lunga m. 72.0, con 2z archi per
¥ ¢lascana partﬁ, di 18 m. cadauno, ed alto {(sempre tra 3aiveo e le rota:e)
M. 40, pill § metri per la fondazmzse delle pile. 15° Ponte di un’ arcata
di m. 20 sul Rio Costa, 20° Ponie a sistema miste sul Rio Osualdo, for-
W'mato da una travata intermedia di 40 m,, pii; un arco per parte di 16 m,
P¢ alto m, 15, pit 4 .per ie fondazioni. 21° Ponte a tre luci i r2 m, ca-
" dauns sul Rio Vallone. 22° Ponte a tre travate in ferro, di m. g cadauna;
A pulla piazza di Pontebba. 23° Ponte ad una travata in ferro sul tmreute
Pontebbana (a1 confine coll’ impero austro-ungarico), di m. 34.70 (z).
. Tutto questo in un percorso di 12 chil. & 194!

i

1 .

ks Garvtexie. I1 numero di queste va naturalmente crescendo da valle a
<monte, talche il primo tronco non ne presenta aleuna, ultima ne possiede
“r3. La cccessiva franabilits delle formaziont dolomitiche, nelle quali & sca-

-é'«""' {5} Yanne eseguito dalin fmpresa Indastriale Ttaliana Cottran a Napoli.

: 3] ¥ ponti in ferro sui Ri Patoscs, Dogna, Lavaz, Osazldo 8 sulla piazza di Pontabba venners
ﬁ:’n dalla Pitts Industriale ialiase Cottram, la guale & pore incaricata di costruive s wravata sul
X &t

& Ponta di Muras (N. 18} Le frevata sul torrente Pontebbana venne aficata dalls Amministra-
J»)smm austro ungarica ally I):ata F. Héridsi a Gratz, e per #ssa {1 Governo Haliane s & chbligate a
-?ewr:spondera metd delln spasa
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vata la valle del Fella e la forte ?endenz% delle sue pareti, danno spm-
gazione di tale abbondanza di gailerie, spesso richieste solamente dalla ne-
cessith di evitare { danni che valanghe o frane avrebbero potuto arrecare
alla strada, con esizio fors'anco delle persone.

Il secondo tronco ha solo la galleria di Ospedalette, di m. 120, con
rivestimentn in muratera,
I tetw tronco ne conta sei, per la lunghezea COm;)lesswa di m, 1 ';29,

sonot 1° quelis del Rio Barbaro, Junga m. 79; 2° quclla di Pictra scritta,

lunga m. 224; 3° quella di Moggio, di m, 253; 4° una galleria artifi-

vt it SR

0 R, Bt S

ciale, che congiunge I precedents con quells che segue; 5° la paileris !
Simonetti, lungs metri 344; 6° fnalmente la galleria del Cinque Rivi, .
lgnga m. 774 € quindi la pilt longa di tatta la ferrovia, Realmente poile |
sei gallerie del terzo tronco si riducono a quattro, poiche la 3% la 4% e -

la 5" non ne formano ora che una, lunga m, 6352.

Al quarto tronco appartengono otto  gallerie della complessiva lup- :

ghezza di m. 1267, e sono: 1° La galleria artificiale presso Resiatta, lunga
m. 162; ¢° ¢ 3° le due gallerie di Ponte Peraria, lunghe la prima m. 230
¢ la seconda m, 183; 4° la galleria artificiale, posta fra m. 52,664 ¢ 52,687
da Udine, lunga quindi m. 23; 5° la gelleria di Rio Stok, lunga m. 143,
6° la terza galleria di Ponte Peraria, lunga m, 107; 7° e 8° le due gal-
lerie di Villanova, Iupghe, la prima m. 161 ¢ la seconda m. 2353.

Al gquinto tronco spettano ben 13 sotterranei della cowplessiva lun.
ghezza di . 2308,56, divisi nelle gallerie seguenti; 1° Galleria di Chiu-
saforte, lunga m. 72.80; 2" quella i Cadramazzo, lunga 223.80; 3% quella
di Chiost Martin, lunga w. 63.68; 3° quella di Minigoz, lenga m. 63,98,
5% quella di Tre Rivi, Jupga m. 19; 6° ¢ 7° I due di Rio Pontuzzo, lun-
ghe rispettivamente m. 6o0.15 e m, §3.45; 8% ¢ ¢° le due di Ponte di
Muro, lunghe rispettivamente m. 329. 35 ¢ m. 36g9.60; 10° la galleria di
Rm- Palate, tunga m. 207.20; 11* quella del m} Costa, lunga m, 135.20;
12° quella del Rio Tomba, lunga m, 63.95; 13° finalmente quella di San
Roceo, lunga m, 649.70.,

In complesso Iintera linea annovera ben 28 gallerie, della lupghezza
totale di m. 5.424.

MURI Df 50STEGNG ED ALTRI LAVORE PI DIFESA. Ammontano nell’ intera
lines 2 ben 17033 metri; del quali m, 429 ne! primo tronco; m. 356 nel
secondo; m. 4300 nel terzo] m. 3000 Del quarte: m. 6950 nel guinto,
La maggior parte delte opere di difesa al masso stradale vennero anche
munite ¢ grossi massi di gettata; mentrei muri di sostegno, sl a valle che
a monte, hanno le scarpate rivestite di pietre a secco.

Fra le pih importanti opere di questo genere vanno annoverati, nel
prime tronco i lavori a vetta della scarpata al taglio di Fraclacco, lunghi
m, 360, larghi in media m. t.40 ed alti in mediz m, 5, e nel secondo
le opere di difesa contro il Tagliamento fra il 37° e 38° chilometro da
Udine, formate con massi artificiali, con caleestruzzo, ece.. 1l terzo tronco
pure presenta un lavoro notevole presso fa fermata di Moggio, che es-
sendo posts nell'alveo del fiume, si dovette proteggere con una tura riem-

pita in calcestruzzo della lunghezza di m. 6o0, colla profondita di m, 3.00

¢ la grogsezza di m, 1.50 con due penpelli ortogonali, Il rivestimento poi
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«el masso stradale e del pennelll venne eseguito con massi artificiali sino
a m. 1.00 sul pelo delle massime piene.

Lavorr v TERRA, I pill notevoli tagli sono; quelle di Tricesime lunge
-, 1500, alto al maximum m. §.00; 2° guello di Fraelaceo, lungo m, 200,
alto ol maximum m, 16.00; 3”7 quelle del Clama, della lunghezza di m. ooo
¢ della massima altezza di m, 7; 4° il taglio dopo i sotterranco di Ospe-
daletto, lungo m. 4oo e alto al pil m, 10.50; 5° quello in due tratte fra
31,350 ¢ 32.100 m. da Udine, lungo m. 470,¢ della massima altezza di
m, 12; 6" gquello che segue alla stazione di Venzone, lungo m, 125, alto
al maximum m, 8; 7° guello 2 m. 48.500, lungo 140 m., ¢ della medis
altezza di 14 m.; &° quello a m. 48.960, lungo 240 m. alto in medis
m. 12; ¢° a m. 49.600, lungo m. 200, alte m. 7; 10° al chil. 50, lungo
Byo w, altom. 8; 11° &4 m. gz2.100, lungo m, zoo, alto m, 13; 12° a
m, 35.3%50, lungo m. 4o, alto m, 8; 13° al chil. 57, fungo 170 m,, alto
m. 15; 14° a m. 57.500, lunge m. 100, alto m. 8o; 1¢°a m. 6o.200, lungo
m. 3oo, slto m. 10; 16° a m. G1.g9co, lungo m. 180, alto m. 6;17° a
m. 6z.200, lungo m. 1co, alto m. ¢; 18" a m. 6z,0g6c, lungo m. 1350,
alto m. 10, e finalmente 16° quelio a m, 63.710, lungo m. go, alto m. 20,
I pilt notevoli riempimenti sono: 1° quello 2 m, 700 da Udine,
lunge z.200 m. alte 2l maximum metri 5; 2° quells a m, 14.300, lungo
1,200 m, alte al maximam m. 15; 3° quelle dalla uscits del taglio di
Venzone fino al centre della stazione per la Carnia, lungn m. 4 450 ¢ alto
in media m. 6; 4° quello 2 m. 48.650, lungo m. 3oo, glto m, g, &°
quelio a m, 30.850, lungo m. 175, altc m. 9; 6° quello a m, g 1.900, lungo
m. 100, alte m, 10} 77 quelle a m, 55,780, largo m. rge, altle m. 8.50;
2% quello 2 m. 59 soo, lungo 450, alto m. 7; 9° quelle a metri 60850,
lungo m. 150, alto m, g.vo; 10” quelloz m, 65410, lungo m. 240, alto
m, 10, ¢ finalmente 11° quello & m. 67,600, lungo m. 200, alto m. 12,
Svazonn, Le siazioni &i questa linea, pur sbbastanza comode ed ole-
gantl, non st distinguonoe come opere darte. Forge tole potrd diventare
quella di Pontebba, adesso provvisoriamente rappresentata da baracconi di
legno, Ad ogni modo ecco I'elenco delle stazioni stesse, colla loro distanza
da quella di Udine e collz loro elevazione sul livello merino
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ordine i Udine {4 "
watei ramti
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3 B » Tarcents. « « . « v . . . . . 1B, gan and. 2
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4 Fermata » Ponza di Moggio. .+ « « v+ 2 4y & 404 110 a59. g7
8 a  per la Carala, . . . P 45+ 300 gl 33
g Siazione di Resinbfa . - v & & 4 2 2 2 4 = w » 4 v . 48 ey 3ib. 5
} 2 » ¢ Chiusafer®e . - . v v . o v 0 o o 4y ‘ (LR TEs 390 5t
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{1} Compresivi { 348 m. di distanza fra il centre defia stadions ¢ Udine ¢ il punte & distacce della

tinea Udine-Pontebba dallz finea UdineCormene-Trigste.
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12 mediz distanza fra le-varie stazioni & di g.700 m, oirca, la massinia

{fra quelle di Chiusaforte ¢ di Restutta) di m. 8,097, lz minima {fra quelle
di Resintta e di Ponte di Moggio) di m. 2.7z0. ,
GARETTE E CASE CANTONIERE. Foco qual' il loro numero:
TROMOHT

£ P L tataler
Case canwniere £ vaselli, o« » « c0 0 v 4w ot ‘- wr ¢ 1w B 1 73
GAEIE « « 4 « 2 2 2 v s v 4 v c o e e e e e s 1 1 ¥ 3 3 it
La media distanen quindi fra le case cantonlere 3 4 & . v v a0 v 0 v v e e s L 1, G35

ArMamexte. Generalmente Uarmamento di questa linea & fatto con ro-
taie Vignolle d'accisio Bessemer, lunghe m. g, alte m, o.130, larghe in base
m, o.1co; grosse m, o.06 nel fungo e m, o016 alla costola. Pesano 37
chilogrammi per metro lineare, Sono sostenute da 13 traversine di rovere
della lunghezza di m. 2.60 e della sezione di m. 0.22 per m. o.14, Squa-
drate, Laddove le curve sono molto sentite, le rotale hanno la lunghezza
di m. 6.co ¢ sono sostenute da 8 traversine,

Grovans MARINELLL
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