
LA DISTRIBUZIONE GEOGl<Al''ICA Ill'.:I Vt.lCOLI A MOTORE 7) 

La distriburdone ,geografica dei veicoli a mot0re 
Jfota .di UJIGI C\J'Pl'NO 

PREMESSA... 

Trascorso ormai quà peJ:iodo d'incertezza che precede sem,.. 
pre l'applicazione pratica di una nuova scoperta nel campo 
della, meceaniea~ il veicolo a u.wtot-e va sempre p~ù affenrran­
dosi quale mirabile strumento di progresso e quale fattore di 

. una ·evoluta trasformazione nell 'attivit.à sconfinata delle indu­
strie e dei commerci. 

Gli ~variati . impieghi di questo portato della. moderna ci-.. 
viltà.a'lòii vanno moltiplicando e generalizzando e soprattutto nei 
paesi anglo-sassoni, cwve oggi l'automobilismo non rappresenta 
più soltanto quella pura e semplice manifestazione di vita spol'l­
tiva fatta per appagare la· vanità. e l'orgoglio delle classi favorite 
dalla fortuna. Il vei<.,-olo a motore-. passa trionfante sulle vie 
urbane dense di tr-afficol sulle strade provinciali che allacciano 
la vita dei diversi paesi, sulle belle strade nazionali, trasportan­
do cittadini di ogni classe sociale tuttt ugualmente desiderosi di 
profittare di un mezzo più cerere e più comodo di locomozione 
che meglio assecondi il desiderio di conseguire quella economia 
di tempo che oggi è · vit.a e ricchezza, 

Col motto « tjmes is money », l'anglo-sassone giustifica ogni 
suo atto diretto al fine suddetto e quindi spiega pure la larghis­
sima diffusione del sistema di trazione meccanica che· nei. paesi 
americani ed inglesi è diventato un elemento integrante della 
vita ·sociale. 

Oggi non v'è paese in cui il veicolo a motore non sia coner­
sciuto e ricercato; non v'è nazione civile dove l'impiego e l'uso 
dell'autoveicolo, qua]e mezzo di locomozione e di trasporto, non 
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~ia in costante aumento. La comodità e la praticità dell'uso di 
questi veicoli li· ha resi popolari, motivo per cui tutti coloro. che 
prendono parte alla turbinòsa vita dei grandi centri dei princi .. 
pali paesi europei ed· americani non possono più rinunciare ad 
un comodo e celere mezzo di trasporto ·che risponda pienamente 
ai loro desideri -ed ai loro bisogni. Basterà esaminare le statisti4 

che riportate nelle tabelle che accompagnano questa breve nota 
per comprendere con quanto successo il vt:icolo a motore svolga 
la sua~ importante funzione, riuscendo vittorioso nella lotta con-· 
tro i ve<.'chi mezzi di locomozione. · 

Si fa osservare, intanto, che in questo studio sono conside- . 
rati solamente quei veicoli a motore conosciuti comunemente 
col nome generico di automobili e cioè : vetture automobili· per 
il· trasporto di persone · (vclture da turismo, torpedoni, carri 

· alpini; taxi; autobus, omnibus) e - quelle per il trasporto di 
merci· (furgoncini, camioncini, medi e grossi catnions) . 

.. ·• .. 

. Bilancia statistico-politica del Mondo. -=- Le entità fisieo:­
politiche sparse sulla superficie terr~stre. del globo sono 212. 
Si possono dividere in due gruppi: a) Stati o Nazioni in numero 
di 77' e b) dipendenze di questi Stati in numero di 185, le qual~ 
sono note sotto il nome di pòssedimen\i, colonie o protettorati. 
La distribuzione delle · 212 entità sm vari continenti è la ~ 
guente: 

Europa 
' 
Asia . 

.• 
)) 

Stati 

37 

15 

Africa )) 4, 

America Settentrionale • )) 11 

America Meridionale . )) 10 

Oceania • )) 

Totali 77 

. PoMetli menti o Colonie 

No. 2· 

)'f 28 

)) .57 

)) 19 

)) 6 

)) .28 

No. 135 
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Aggiungendo ,a ciascun raggruppamento le cifre- relative àl­
la superficie ed alla popolazione viene a formarsi il seguente· 
quadro: · 

; STATl POSSED. O COLONIE 

Superficie Po)lolazione Superficie Popolazione 
Kmq. . Ab, Kmq. Ab. 

Europa - 10. 021. 513 466. 482. 760 311 245. 000 

Asia 36. 708. 000 '94. 373. 000 7 683. 691 400. 800. 900 . 
Africa 2.151. 280 32. ·7,6. 000 26, 699.5U -106. 049. 600 

America Settentrionale 10. 662.036 1311, 651. 000 11. 391. 564 : 12. 350. 865 

America Kerldlònole • 17. 29,8, _622 66.341. 000 171. 793 913.20() 

Oceania - - 8. 966.890 8. 835-. 200 

Sommando, poi, i tqtaH di questè cifre con quelli relativi 
alla superficie ed alla popolazione delle terre artiche ed antar­
t!che, si ottengono le cifre globali della · superficie e della pop<>t­
lazione della terra : . 

Superficie : 

Popolazione 

.. 
• • 

Kmq .. 

Ab. 
I 48.56~ .313 

1. 729 .57 5 .000 

Ci-reo/azione · mondiale. - Ir.. base ai dati contenuti· nelle 
-statistiche compilate dall'« Automotive Division » del Dèj:>arb­
ment of Commerce di W ashinglon (1) e dalla Rivista · àmeri­
C'ana « Autotnotive Ìndustries » (2) ed ai dati da noi . diretta­
mente raccolti che sono stati tutti esaminati· e confrontati con 
criterio prudente e ragionato, i veicoli a motore. circolanti al 81 
dic~bre l924 sulla superficie della terra raggiungevano la co­
spicùa cifra di 21.805.Ò05 unità, la .quale si è venuta form~ 
do igradualmenfle negli ultimi quattro anni e !J)ropriamrente 
così: 

al 31 dicembre 1921 si registravano 12.588.949 unità; 

al 81 dicembre 1922 )) 14.743.468 )) ' 

al 31 dicembre 1928 )) 18.241.477 )) 

(l)CoMMERCE REPORTS, Published tJJ, thc Buteau of Foreign and 
Domestic Commerce. 2 Febr. 1925, n. 5, pag. 252-258. 

(2) AuToMOTIVE INousTarns. Voi. 52, n. 9, 26 Febr, 1925. 
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Mettendo a confronto le. · cifra del 1924 con quella della 
popolazione totale della t~rra, saremmo indotti a ritenere che -
vi si.a un veicolo a motore per ogni ,82 abitanti circa. Però, 
affermandoci sopra questo risultato, diremmo cosa non esatta., 
perchè le aree di circolazione, in quanto al numero dei veicoli 
,che vi circolano st differenziano assai fra loro. Ciò senz'altro 
si può dimostrare, registrando per online d'importanza le cifre· 
della circolazione automobilistica <li ogni cbntinente. con la re­
lativa percentuale in nipporto alla circolazione inomJiale : 

America del Nord 18.472.122 87 % 
Europa 2.124.280 IO % 
America Meridionale 221.210 1 % 
Oceania. I 202,161 0,8 % 
Asia • 176.238 0.7 % 

·· :Afriea 108.994 0,5 % 

e, mettendo m correlazione le cifre assolute con quelle della. 
popolazicne, si ottiene : 

per l'America del Nord autoveicolo per ogni 7 abitanti 
per l'Europa )) )) 219 )) 

per l'America Meridionale )) )) ·304 )) 

pè't l'Oceania l )) )). 47,5 )) 

per l'Asia 1 )) )) 5348 .)) 

per l'Africa )) )) 1286 )) 

Questi risultati non corrispondono esattamente alla situa­
zione di fatto, peychè fra. una regione e l'altra in ognuno dei 
continenti esistono sensibilissime differenze in ordinr al nume­
ro degli autoveicoli in circol~ioue. Come esempio ~r l'Europa, 
eiteremo la Gran Bretagna, ,che sta a capo lista per il numero· 
degli autoveicoli circolanti (circa 778.000) ed occupa iaveoe 

· il dodicesimo posto · per la superficie del suo territorio (244.041 
Kmq.), meri~re la Russia, che sta a ,•apo lista per superficie· 
( t.646.000 Kmq.), occupa, invece, uno ·degli ultimi posti per 
il numero degli autovèicoli che sono in circolazione suf suo· 
territorio (circa 25.000). Così la- Gran Bretagna può I"egistrare 
un automobile per ogni 55 abitanti, mentre la Russia appena 
uno per ogni 4640 abitanti. 
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I paesi, dove il rapporto tra. la circolazione e il numero dè-­
gli abitanti si mantiene al disotto di l a 1-00, sono i seguenti : .. 

Stati Uniti 
Zona. del Canale di Panama 

amm: dagli Stati Uniti 

Isole Hauaii 
Canadà 

· . Piccole Antille Olàodesi 
Nuova. Zelanda , 
Feder. Australiana 
Grafl Bretagna 
Gibilferra 
Urue;uay -
A lasca 
Danimarca 
Isole della Società 
Lussemburgo 
Argentina 
Cuba 
Isole Bàhama 
Sve,;ia 

.. .. . 

1 
1 

1 
1 

1 
1 . 

1 
1 

aut~veicolo per 6 ab. 

)) IO )) 

» li )) ' 

)) 18 )) 

)) . 20 )) 

)) 21 )) 

»' 47 J) 

)). S5 )) 

)) 55 )) 

)) 58 . )) 
)) 58 )) 

)) 69 )) 

)) 71 )) 

)) 75 )) 

.)) 77 )) 

)) 90 )) 

)) 90 )) 

)) 95 >.! 

Circolazione Continentale. - Procediamo ad una rapida--. 
rassegna della circolazione automobilispca nel vecchio e nuovo, 
mondo: 

a)-EUROPA. 

L'Europa viene .in seconda linea in ordine al numero de--· 
gli automobili che circolano sul suo storico suolo. Dando llD6 

llgnardo alla Tabella n. 1, si notano le .. disparità, esist~tj. tr•­
un'area e l'altra di circolazione, disparità deYiVl\llti dai fattori' 
ambientali di ciascuna area, i quali fanno apparire in modo 
evidente· com è i rapporti esistenti tra la terra e l'uomo sieno le -
eattSe determinanti un maggiore o minore sviluppo deH'auto,­
n1obilismo in ciascuna regione. 

Il determinarsi del progresso automobilistico · in qualsiasi 
paese è dovuto in massima parte all'intervento dei_ fattori eco..:.. 
logici, i quali assieme a quelli . antropici concorrono. a fare in­
camminare sulla via del progresso civjle un paese e quindi con--
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corrono ~arimenti a sviluppare i mezzi di locomozione e - di tra~ 
zione meccanica nello stesso paese. 

La classificazione in uso nello elencare per ordine d'impor­
tanza dar pùntò di vista dell'automobilismo i vari paesi,- ciclè 
quella che tien conto dei rapporti . intercedenti tra il _numero 
_degli abitanti, l'estensione del territorio ed il numero degli 
autoveicoli in circolazione, ci prospetta, sebbene in maniera 
non perfettamente completa, un quadro piuttosto preciso dellè 
condizioni naturali, sociali ed economiche di un paese. L'indice 
base per calcolare il progressp civile di una regione è .dato dal 
gri.>do di sviluppo raggiunto dai suoi mezzi di comunicazione. 
Questo sviluppo si riscontra solamente in quelle regioni dove 
l'automobilismo soggiace ad un progressivo incremento e ciò lo 
consideriamo assodato · senza addentrarci nella soluzione del 
ve_cch10. quesito: « se l'automobile segue la· strada, òppute è 
la strada che segue l'automobile ». 

Perchè dunque l;i Gran · Bretagna è a capo lista? Perchè 
nella ·Gran Bretagna i fattori ecologici sono stati sfruttati sa­
pientemente dal fattore antropico. PHese montuoso, ma non 
eccessivamente eleva-t;o, abbondante di acqua, coperto di un 
discreto mantello di vegetazione, si prestava ottimamente al­
t' agricoltura, la quale è stata ed è esercitata con sistemi ra­
zionali, mercè i quali i terreni improduttivi rappresentano iJ 
15 per cento della superficie totale. Velemento antropico at-. 
tivo ed· int~aprendente ha saputo profitt~re delle fa vorevoÌi con-

. dizioni naturali del suo paese e si è dedicato a sviluppare i. 
mezzi di comuruicazione, costruendo ferrovie, ponti, strade,i 
porti,· in modo. che il paese e diventato anche industrib.le e · 
mercantile. Fra le industrie non poteva mancare quella per la 
costruzione dei veico~ a motore. Questa industria, pur mante­
nendosi in proporzioni non eccessive, si è àffermata per la 
buona qualità dei suoi prodotti. La produzione della indùstria 
11utomobilistic!! inglese nel decorso 1924 è stata di 133.598 uni~ 
tà, ripartite m·102.248 vetture da. turismo e ~n.350 autoveicoli 
da trasporto (1). 

(1) Nel 1928 la produzione automobilistica inglese fu di 89,682 _ 
unità, ripartite in 67.334 vetture da turismo e 28.348 autoveicoli da 
trasporto. THE MoToR TRADER; Vol. I.IXXX, N. 1037, 15 Apr. 1925. 
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Le cifre totali degli autQveicoli circolanti nella Gran Bre­
tagna al 31 dicembre 1924 accusano· un aumento del 10 per 
cento sulle cifre tÒtali registrate al 31 dicembre 1928. Il numero 
di tutti i veicoli a trazione meccanica esclusi i tramways~ 
che a1 31 dicembre 1924 correvano sul. territorio della Gran 
Bretagna, era di 1.255.947, cioè: automobili da turismo, ca­
uÌions, autobus e taxi 7'78.200; motocicli 457.298; trattori 1718 
e veicoli a motore. vari 18. 720. Gli automobili sono divisi in: 
vetture da turismo 446.366, camio1_1s 229.446 e taxi ed auto­
bus 102.378 e sono così distribuiti: 

V ett. da turismo Camions Taxi e Autobus 

Inghilterra N. 887.884 197.797 82.987 
Galles )) 18.879 11.187 8.500 
Scozia )) 39 .. 668 20.462 10.491 

A Londra circolano circà 116.000 veicoli a motore, dei 
quali 54.i77 sono vetture da. turi'>mo, 35.181- camio.ns e 15.927 
taxi e autobus. 

La Francia· occupa il secondo posto ; "J)erò esistono notevoli 
disuepanze tra le varie fonti relative alle statistiche della cir­
colazione. Le cifre che abbiamo riportate nella Tabella che 
segue sono le più accreditate.· Là circolazione automobilistica a 
Parigi ha raggiunto 74.'683 vetture e 35.211 camions. 

La Germania occupa il terzo posto. L'aumento verificatosi 
nell 'ultirno triennio è ~tato notevole. Le vetture da turismo da 
100.340 al P luglio 1923 sono salite a 132.179 al 1 • luglio 19~~ 
l:"d a 148.300 al 31 dicembre 1924; i camions da 51. 736 al 1 • lu 
glio 1'923 sono saliti a 60.629 al l' luglio 1924 ed a_ 68.000 al 
in di<'embre 1925. I risultati dell'ultimo _censimento fanno ap-
parire 1 circolazione così distribuita : ,a 

Vetture da turismo Cwnions 
Prussia inclusa la Renania, ma esclusa 

la città di Berlino N. 78.000 N. 88.500 
Berlino )) 22.000 » 5.000 
Baviera . )) 18.500 )) 7.800 
Sassonia )) 14.500 )) 6.000 
Wiirtemberg )) 5.000 )) 2.700 
Baden . )) 5.000 J) 2.000 
Turingia )) 2.800 )) 1.150 
Assia )) 2.600 )) 1.200 
Amburgo » 4.000 )) 1.800 
Altri Stati . )) 5.900 )) 1.800 

148.800 68.000 
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L'ltR}ia occttpa il q11a:rto pc.sto. ALbiamo arrotondata la 
, èÌf:ra che riss!ta in ba&~ ai nostri calcoli, i quali fanBO ammon• 
tare a fil.~ le vetture da turismo ed a 28.212 i camion&. Le 
flifticdti\ di pl'ocumrsi 1 dati pres~o · ,tti .enti pabblici com.peten­
ti non d cons«mtom; di potei: fal'e la. ripartizione :regìonale cie­

. gli autov.eieoli circolanti in Italia al 31 c!icembre 1924. 
Il quintn posto è ùCCup:do dal-fa Spawui. Le 70.000 umtà 

. éireolant1 si ~compongon-0 jn 68,000 vetture. e 7 .000 camions. 
l..é ulfone eifre danno un 'idea della dist:ribuziooe fra i vai'i di 

: stretti. 
Barcellona N. ·15.530 
Madrid )) 14.676 
Siviglia • » 4.535 
Bilbao. » 3.749 
S. Sebastiano , . )) 3.449 
'Valenza » 2.981 
Caà.iee. » I.473 
Malaga » 1 .468 
Jaen . » 1.295 
Granada » 1.018 
Cordoba , » . 1.841 
Radaioz )) 1 .271 
Huelva » 397 
Almerìa » 460 

Il !i;esto posto è occupato dal Belgio, il 'settimo dalla Sve.. 
zia (1); l'ottavo daila Danimarca; il nono dall'Olanda (2) ed 

;jl decin.u; dalla Svizzera (a). 

(1) La circolazione nella Svezia è così distribuita nei vari distretti: 
l\falm.oe 5039 ; Kopperberg 2551 ; Goteborg 8150 ; Varmaland 2894; 
Osterg'lthland 2561 ; Gavleborg 2212; Orebro 1990; ~lvsborg 2047, 
Skaraborg 1894. Nella citta di StoC<.'Olma circolano circa 7500 veicoli a 
motore ( 4500 vetture e 3000 camions). 

(2) La « Dutch Motor Traders' Union D fornisce le cifre dei veicoli 
circolanti nelle varie Provincie: Olanda merid. 13.363; Olanda settentr. 
l 1.487; Ghelldria 7.233; iBrabante settentr. 5'.045; Frisia 4,162; 

OveryS11el 3.977; Ultreeht 3.630; Groninga 3.626; Limburgo 3.245; 
Zelanda, 2.166; Dr:enthe 1.613. 

(3) Il censimento delle vetture da turismo assegna a ciascun Cantone 
le cifre seguenti: Zurigo 3.090; Ginevra.3.5}0; Berna 2. 790·; Vauif 2.652; 
St. Gall 1,059 ; Aargau 900; Neuchatel 860 ; Lucerna 766; Basilea Città 
768 ; Basilea Campagna 288 ; Turgovfa 7 40; Ticino 511 ; Sciaffusa 210 ; 
Appenzel 207; Soletta 533; Valais 186; Svitto 167; Glarona 113; 
Zug 112 ;, Unterwalden 68; Uri 48; Grigioni 19. Journ 0/fic. ~e 
1' Automobile Club de Suisse. Janv. 1925. 
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PA.ESI 

A) Stati 

1 Albllllia. 
2 Andorra! 
a Auwtrla. 
4 Belgio • 
6 Bolgaria 

I 

8 CeONlo~ 

7 Danimarca 
a 

a D~ 
9 .... 11111. 

10 Finlandia 
11 Francia. 
·12 Germania 

. 

13 Grao l3retagn 

14 Glecl!' . 
16 Irlan41.a. 
16 Islanda. 

·.17 Italia 
18 Jugoslavia 
19 Lettonia 

. 

a 

20 Liechtenste 
21 Lituania 

in. 

go. 22 Lossembur 
23 Monaco. 
24 Monte Santo 

·25 Norvegia 

26 Olanda . 
27 Polonia. 
28 Portogallo 

·29 Romania 

30 Rossla Euro 
.31 San Marino 
32 Barre. • 

pea 

.33 Spagna. 

.34 Svezia • .• 

36 Svbsera. 

38 Turchia. 
:37 Ungheria 

~· 

' 

B) Poase 
Gibilterra 

dlmentl: 

2 •alta . 

.. 

I 

' 

I. - Europa. 

Soperlìcie 
:S:mq. 

28,000 

452 

84.000 

30. 737 

105. 324 

140. 485 

44. 416 

1.850 

47. 660 

387 .676 

550. 986 

472. 034 

244. 041 

127. 337 

84,394 

102 805 

310. 200 

247. 916 

66 790 

169 

56. 000 

2. 686 

1. 6 

371 

323. 838 

34. 186 

387 .82(i 

88.740 

294. 245 

4. 646. 000 

59 

1. 924 

497. 882. 

448 278 

41. 298 

30,000 

112,116 

5 

306 

10.0fl.613 

I Popolazione I 

825. 000 

5.300 

6. 400. 008 

7 .462. 400 

4. 861,400 

rn see. oeo 
3. 300. 000 

3tl0; 000 

1. 110,000 

3. 400. 000 

39. 402. 660 

69. 800. 000 

43. 1113. 000 

4. 800. 000 

4 400. 000 

lJ6.000 

38. 835. 000 

12. 020. 000 

1.8il0. 000 

lii. 000 

2. 90Q. 000 

264. 000 

23. 000 

6.000 

2. 646.008 

6. 865. 000 

26. 851l. 080 

6.630. 000 

ltÌ. 260. 000 

115. 000. 000 

12.000 

660. 000 

21.660,000 

6. 903. 000 

3.880. 000 

1.970. 000 

7. 980. 000 

22.000 

223.000 

4~. 48!!. 760 

T •QJLLA N. 1 •. 

Aotovelooll 
drcQ)anti 

N. 

151 

(1) 

15. uo 
65.000 

1.000 

11. 700 . 47. 500 

1. 760 

750 

5. 950 

573. 960 

216. 000 

778. 200 -
5.500 

17.400 

200 

90.000 

(i. 000 

635 

(2) 

490 r 
3. 484 

13) 

(4) 

20. 460 

34. 000 

13. 000 

9. 700 

11. 000 

25. 000 - (,,) 

(6) 

. 70. 000 

62. 000 

30. 000 

2.600 

4. 610 

400 

700 

2.19(. 280 

5483 

-
424~ 

114 

4860 

lHll 

69 

-2.ll'i 
1480 

567 

67l 

2760 

55 

817 

252 

476 

431 

2003 

2913 

-
6918 

75 

-
-

129 

201 

2065 

685 

1478 

4640 

-
-

306 

95 
129 

767 

1746 

66 

3[8 

(1) Sono compresi nella cifra totale della Spagna. (21 Sono· compresi n.;lla cifra totale della 
.Svizzera. (3) Sono compresi nella cifra totale della 'Francia. (4) S,no compresi nella cifra totale 
<lella Grecia. (6) Sono compresi nella cifra t.otale dell'It.al.ia. (O) Non si hanno· dati attendibili, 
eslownrlo notevoli dllferen1e tra le cifre provenienti da varie font!. 
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Raggruppiamo in diverse categorie tutti i paesi _dell'Eu-~· 
l'Opa in base al num1-ro dei vei!!oli a motore in cìrcolaziòne : '. 

a) Paesi d~i 
b) )) 

e) )) 

d) )) 

e) )) ' 

/) )) 

. g) )) 

h) )) 

500.000 veicoli in sopra: 
100.000 )) 

50.000 )) 

25.000 ai 50,,000 veicoli: 

10.000 ai 25 • .000 )) 

5.000 a 10.000 )) 

1.000 a 5.000 )) 

al di sotto di 1.000 )) 

Gran Bretagna. e Francia ; 
· Germania; 

Italia, Spagna, Belgio e Svezia; 
I>animarca, Olanda, Svizzera 

e Russia. 
Norvegia, lrJanda, Austria,. 

Polonia, Cecoslovacchia e. 
Romania. 

Portogallo, Jugoslavia, :fin­
landìa e Grecia. 

Ungheria, Lussemburgo, Tur­
chia, Danzica e Bulgaria: 

i rimanenti paesi. 

In Europa i paesi produttori oltr~ la G~an Bretagna sono:_ 
lTtalia, la. Francia, la Getmania, il Belgio, l'Austria, la Sviz­
zera, la Cecoslovacchia, l 'Vugheria. La loro produzione· è stata. 

'nel decorso 1924 la seguente: . 

Gran Bretagna 133.598 unità 
Italia 25.()))0 )) 

Francia. - 170.000 )) 

Belgio 25:000 )) 

Germania 20.000 )) 

Austria. 4,000 )) 

Svizzera 3.000 )) 

Cecoslovacchia 500 )) 

Ungheria 300 )) 

----
Totale 881.398 .unità 

cioè il lO per cento cldla produzione degli Stati Uniti. 

Dalla lettura delìe cifre contenute nella precedente Tabella 
si rileva che due paesi soltanto, in Europa, sono ancora arretrati 
nell'impiego dei mezzi di comunicazione a trazione meccanica: 
l'Islanda e l' Alhania, due paesi assai diversi_ fra loro e che per 
ora non offrono prospettive di sviluppo automobilistico. L'J;.­
slanda per là sua posizione di terra artica, con suolo' per tre 
quarti improduttivo e con scarissima popolazione che trae i 
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~uoi mezzi di esistenza dall'allev~ento del :bestiame e dalla 
pesca. L'Albania è 1·itenuta una regione ricca- di risorse natu­
rali (forestali e miner~rie) che sono però allo stato potenziale; 
la viabilità non è· sviluppata e l'assetto politico ed amjnini­
~trativò risente ancora di Un!'l, preoccupante . instabilità. 

b) ASIA. 

·Qualche a.r~no fa i'autorevole Rivista americana « Automer 
tive Ind~stries », a proposito dell'uso degli autoveicoli nel Far 
};ast (Gia.pporie; Corea, ~aneiuria e Cina) scriveva: « Bere 
is a vived word pi~turc of wnat the motor bus arìd the ·aut~ 
mobile have. done . to change the social and. economie li1e the 
Ji'ar East » (I). Come si osserva, anche in paesi abitati da-popoli 
·che sino a mezzo secolo fa avversavano i portati della civiltà 
occidentale e vietavano fina,nco l'accesso , aglì stranieri · nel loro 
pàese, l'uso dei mezzi di comunicazione automobilistici si dif­
fonde e la vita socia.le ed economica di quei popoli subisce una 
radfoale trasformazione. · . . . _ · 

Il mercato s.utomobiilitico BSiatico può- corisiderki.rsii a.gli 
alberi della sua potP-mia.lità. E' un mercato incipiente, dove 
la loti~ commerciale sl svolgerà con grande accanimento. Di 
questo a~;iso è Ilenry Ford, il quale, parlando dél mercato ci­
n€'se, disse : « When these countries begin to open up think­
of the business that will come to Américian automobile ~a­
nufa.cturers ». L'altro paese, al quale si ,riferiva, è là Russi.* 
e d1 tutii e. d11e. aggiunse : « China, Russia, thèse countries are 

, logica\ and good markcts for American made automobiles » (2). 
Buona pa_rte dei paesi asiatici sj trovano in uno stato di 

civiltà obbàstanza avanzata, per cui sono préparati per diven­
tare .campi di . conquista del commercio· automobilistièO. L'In­
dia e i paesi de1l'Estremo Orient~ sono ancora poveri di strade 
e da pochi anni hanno aperto gli occhi a1I'automobilismo; ba­
sti os!!ervàre che 400 nii1ioni di Cinesi hanno· soltanto 10.000 
autoveicoli. 

(1~ ·AuTOMOTlVF: lNDUSTRIES; Vol. 49, 30 Agosto 1923: pagg. 48Ò. 

(2)MoTOR. The National Magazine Motoring. Vol. XLI, N. 2· Jan." 
1924, pag. 292. · · 

fl 
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· Paesi cqn più di 50.000 .autoveicoli 
)I · da 3(},000 a 50,0QO )) 

» da 10.000 a 30.000 » 

>> da 5.000 a :io.ooo » 
>> da 1.000 a 5.000. 
\. 

>> al di sotto di 1,000 

)) 

)) 

Indie Inglesi. 

Indie OlaAd.e11i ~ 
Giappotte, Malesià bri-

taòoica, lsqle Filip­
pine, Cina. 

Ceyloo, Indocina, 
Siria, Siam, Persia, 

Mesòpotamia, Hong­
Cong. 

i rimanenti paesi, 

Le Indie Inglesi sono a . capo lista e la loro· capacità di 
acquisto di autoveicoli in genere va lentanìerrte ma sicuramente 
awnenta11do. Le zone dove· vi fono maggiori possibilità di veno, 
dtte son_o il Bengala e la· Pre~idenza di Bombay; cioè quelle 
dove il commerci(, è piÙ' florido, s1 trovano i porti più impor4 

tan1i e vi sono grandLgarages eà officine di ripru-azioni (1). 
. Un -giudizio esatto sulle possibilità d_i popolarizzare. l'auto-

mobile nell~ .Indie non si può facilmente emettere senza ·po~ 
sedere una huona .conoscenza dei principali fattori . sQCÌali · del­
l'India. Razze, religione, clima, condizioni economiche, usi e 

· .. eoslumi diversi esercitano una grande influenza suUe ~mpere 
del popc,lo indiano. In ordine d'importanza, gli acquistl di vet- . 
ture d' turismo sono fatte in prima Jir,ea dagli -èuropei, ai qua,. 
li s~guono gli eurasiatici; vengono poi i ni:aomettani, che ac- · 
qµis1ano a preferen:ta Yetture chiuse per le loro donne; i Par­
si che sono molto europeizzati, i Sik ed i Pangiab di buone ini-
2;iutive e dì a-ttìtudini m-ecc11niche per cui forniscono il mag­
gior' fiurnero di chauffeurs ed infine i Marwaris che popola~o 
la region~ cent.:ale dell'India settentrione.le e sono trafficanti · 
ed abili affaristi. ' 

L'uso dei camions è stato finora ostacolato dalla grande 
abbondanza dei più svariati mezzi di trasporto, i quali eserci­
tam> una forte concorrenza specialmente dal lato economico, 

· . Riportiamo i dati su1la circ'.>lazione come è distrihuita fra 
le diverse zone (2) : 

(I) Motor C<f,TS in India:' in Times Trade Sup11leme·nt;; ·22 marzo 
1924. 

(2) lNDIAN MoTOR NEws. The Oldest Motor Paper in India. Voi. 
xx, 1924. 
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Vtittnre CÌl.!nion• '.totale 

Bengala - . . . . N. 12,800 997 18.797 

P.res. · cli Booabay )) 10.407 918 11.825 

Ma.clras City. • )) 5.4,94, 212 5,7()6;' 

Pres. di M:11dras, )) 2.268 74,8 3;000 
Provincie Unite. )) 8.985 847 4.782 
Pangiab . - )) 4.688 175 4.858 
Burma . . . . . » 5,490 4,25 5,9Ì5 
Bihar è Orillila )J 2.411 298 · 2.704 
l'N>vincie · CeatraH )) l.~O IIO 1,570 
Caraci (Sin4) » I.181 188 1.819 
Delhi . . . ~ . 221 · 38 ~4 
Provincie della Frjjtat. N. O. » 1.050 174 1.224 
Ajmer-Merwars • » 85 18 98 
À.ssani . . . . - . » .564 53 617 

La· comparazione del uumero degli autoveicoli circolanti 
·,con . la popoilf,zione e la superficie dell'India f-a risaltare come 

1 tuttora sia scnrso l'uso dei veicoli a motore. I~ India si registra 
wi aut~m1obile per ogni 5670 abitanti. 

In Asia j1. secondo posto è occupato dalle In:die Olandesi 
ebe 'SOBD e saranno ancora per lungo tèmpo un mercato auto:.. -
mobilistico • di prim"lfflidine. La distribuzione dei veicoli·· circo­
lM.lti è stata calcolata in base ad un rècente censimento fatto 
dal Governo locale. La riportiamo sen~'altro: 

Vetture Camii,us Totale 

Giava . . N. 28.547 2.528 . 26.070 

· ~um11tra . )) 8.616 687 4.808 

&rneo Olandese • )) 8.60 81 891 

Celeoes ·• .. )) 70.'i 267 972 

Madura .. )) 160 6 166 

Banca. )) 514 218 732 

:&li e Lombok. ·• )) #18 50 868 

.Billiton J) 272 26 298 

Rianv • . )) 6 2- 8 

Volucc1i.e. )) 22 2 24 

30.020 3.812 88.800 
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La cifra. totale di 88.832 unità risulta iùferiore a quella 
che 1tbhiamo riportata. nelJa Tabella n. 2 çhe è di 86.250 unitàJ 
ottenuta calcolando i dati che abbiamo rfoevutr direttaroeni~. 
Però· $Ì ,Uscosta di :eoco· d&lla cifra registrata dal Dep~rtment 
of Comme:rce (1). , · 

Il terzo posto l'occupa il Giappone, dove la circolazione 
si concéntra · tutta nei distretti di Tokio e Jocoha~~; Sensibi­
lissimo 'è stato l'aumento verificatosi' nel decorso anno' ìii que­
sti distretti, nei quali al 31 dice~bre 1923 si conta\'ano 5:fnz 
vètture e 2.015 ~ions, laddove al 31 dicembre 1924 le vet­
ture sono salite a· 12.232 ed i camions a 4891. 

Il quarto posto è mantenuto dagli Stabilimenti e Protetto­
rati d~lla Malesia, i qualr sono provvisti· di ottime . strade ben 
mantenute · e alcune macadamizzate.: La · distribuzione fra gli 

·stahilHnenti e gli Stati protetti e non protetti è la. ' seguente : 

a) Malacca britannica : 

Singapore 

Pena~g 

Malacca 

b.). Stati protetti .: 

Perak. 

Selangor. 

Negri Sembilan 

Pahang 

e) Stati non federati : 

Johore 

Kedah. 

Kelantan. 

· Trengganu 

Perlis . 

Vetture 

:N. 4.150 

)) 918 

)) 785 

» l. 787 

» 1.752 

» 512 

)) . 142 

, \ 
)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

982 

531 
74 ,. 

24, 

14' 

Camlons 

1.171 

249 

188 

258 

.286 

255 

74 

Totale 

5.821 

1.167 

868 

1.990 

1.988 

767 

216 

166 . · l.089 

27 578 

4 78 

1 

24 

15 

(1) TuE AJ\.IERICAN AUTOMOBILE. Overseas Edit.ion. Voi, 2. N. 8 
1925 .. Pag.,. 17. e CoMMERCE .,llEPORTs .. P~blished. b\y the. Bur. of Fo­
t·eig~ an~ Domestic Commetce. 1925. 2 Febr. N. 5, pag. 252. 

j 
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Secondo l'ultimo . 1t{~pp<)rfo an:Ò.u~e · degli A~enti inglesi, 
tut;tà la Penisola di Mid,acca ~r.à fra breve coperta da una oo­
tuna rete stradale, c~ potrà' essere percorsa in qualunque_ tem­
pò ·c1a,f veicoli a m~re (1). 

,Xl quinto p+ è occupato dalle Isole Filippinet il cui 
mercato aùtomoJ,ilistico · è dominato interamente dalla concor­
re'nza america11:~: (2); il sesto posto è te~uto dallà -'Cina, dove 
la ~ircol~ione si,, adder.stt solamènte. nei principali centri -costiér­
ri : a Sciang..;hai 5830 veicoli, a · Tien-tsin 1020, a Canton circa 
200. Pechino, la capitale, conta circa 1.600 veicoli· e Cnarbin 
circa 600. , · · · · 

·Dalla Ta;bella N. 2 si rileva come vi sieno · paesi in .Asia, 
dove .non circola' nessun veicolo a motore, oppure la circola.-
7.ione auto.mobilistica è· rappresentata da pochissime unità. Il. 
questo proposito . facc!amo osservate : 

a) Territori dipendenti dalla Repubblica Sociale e F~ 
derativa Russa : . 

. Siberia. - Paese sterminato con una densità di popolazione 
sparsa di 0,9 per Kmq. Centri relativamente importanti e. rag­
gruppamenti umani si trovano scaglionati lun,o i fiumi e lt, 
vie di' comunicazione. Gli abitanti sono dj razza mongola, eschi,-· 
mese e. russa ed . in isiato di civiltà poco avanzata~ Prodotti 
naturali :· legnami e quelli derirvaµti dall'allevamento del be­
stiame. Commercio povero ; Ferrovie 11.0()0 Km. 

Kirghisia e Tu:rke#an. - . Repubbliche autonome.· amtnini­
strativamente, con popolazione tartara e russa spa,rsa e con 
densità di 8,8 per_ Kmq. Paesi stepposi provvisti di 4.500 Km. 
di ferrovie e con commercio piuttosto povero ~e· sj eccettuino i 
valori della set~ greggia, · importante prodotto locale: 

Khiva e Buchara: - Canato e Emirato vassalli della. Rus­
sia. Il primo. con una densità di popolazione turcomanna di 
12 per Kmq;, il secondo con una densità di popolazione cesbec-

, . . 

(1) CoLONIAL REPORTS. AN('JU,\L: Unfederated Mala11 State& under 
llritish Protection. Reports for 1923. Londoi:i, M. Stàtionery Office, 1925. 

(2) w: RoBB. P.hilippine l&land offer good market in 1924; in Au-· 
·roMOTIVE INDUSTRIES; Voi.. 50, N. 9, 28 Eebr. Pagg. 514-517. 
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-
II. Asia. 

1n~u.~ N. 2. 

S~llcle 
Aatcivèiooll 1 

PA:fUlI l'epolaate• eiloolllatl ••ii!Vlllol>lo ' mq. ]f, Jl!ll' Jlblt •. 

A)SaJUt 

l .A.fgha.ni.tan 650. 000 li. 090. 600· roo ~.Ol)O' 

i S.tl't;l .&.9lbi (1) 2.815.000 4..5'1'),000 300 lj:000. · 

3 O!»'· 11. SOtt 000 aao.ooe.oee l<i. 000 33.000-· 

4: ·Giappone 682 000 D:000.0iO W.650 ,.0121 

5 l.1.-aopotamla • 376. 000 t. 8~.!IOt- t.470 1. llllli 

6 ll1'ept\J 1114.000 lii 600. 000 
7 p~~ 23.000 7Alt; ooo, !!00 s~,. 
8 .l'~ 1.6(5,000 !t,800;000. . l. 'itll: 5, 2114' 

Il Slam. 600.000 9,000,080 ~.008 3'.600! 

. 10 Sitia. 182,000 . :tlln.oe·o· 2',620· 8,686 

Ìl Tlffl:hl& .. hlatioa. 750. 000 n.000.000 

12 S1l1.-r1a • 12. 4.56. 000 l,t.162. 000 -
1a Kirrh!IJà e Tarkfll!tan • 3,608,000 li', UG.000 

u Khiva e Buehara 270. 000 t.300,M 

15 ll.epabbllebe Tmn-uoaa(lll 100.000 5, 680,Qill 380 U.9'0! 

:Q): p~~'11tl t ~.....-
.1 Cipro 11.282 810 000 $00 6201 

ll ·In.dia. (dominio diretti!\, 2 ;830. 94,2· 247. 100,000 
li6, 200 5.670, 

a lnd,la !atat.l tdbuwi} 1. 837. 632 72. 000. 000 

' ~dalB~ 411, t!OO 250,000 

Il .A:<lllll e Perlill., .26, 600 1110 000 800· 2ll'l: 

6 18016 011111an.n 130 100 

7 Jaole BahNin , 552 100,000 70 1. {2&, 

,li lf!Ò)a Cey !on 66. 000 ,. 570,000' 6.300 725,. 

Il StabU. e Pn>teltora.1:1 Maleai Ul/i.780 B. 363, 000 I 17. 000 lii~ . 
~·" ' 

10 Borneo IngJése 100. 70'! 83$.000. 55 u;.2aa. 

11 Hong-Cong 1.016 625. 000 I l, .. 055 592:. 

.12 Uet-bAl-uei 740 150. 000 I li-O 3. 0001 . 

Ola-- I 
1a Giava. e :Vadnra. t:11; 008 35,017.000 I 

I 36. 250 1. 3/ilr 
u P088tl&li e,terni • I.S6ll.OOO u.oao;ooo 

.1 
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I 
- I t 

I -
PAESI .sur.:• P(!a,olazione Aato.eicoH 

auto~lv mq. 
' 

ClraDlaotl per'a. . 

Fràncètl . 

15 Stalli]. Francèei dell'India . 513 270.000 118 2. 2118 

16 Inaoctna 701. 000 19. ooo. 000 5. 750 3,304: 

17 Qaàìig-cen - 1. ooo. 160. 000 --

Stati Uniti 

18 hole Filipplne 297. l)(U . 10.360.000 H.800 6911 

PortopNI 

19 India e Macao 4. 257 630,000 - -

20 Timor Orienti.le . 16. 2'8 377,800 160 37. 780 

Italiani 

21 Isole dell' Egeo • 2.8.7 100. 000 150 666 

22 Tien-tsln '/, 10. 000 1020 10 
·. 

. Greci 

23 Isole di M.ltliene, Chio, Sa-
mo e Hlnori •... 4., 360 270. 000 (21 

43.391 •. 801 DM.1111.000 HG.SS 

· tl) Cioè: l'Heggiaz, l'Àsia, lo Yemen. l'Hadramant, l'Oman, Koweit, il Nei;gecf El Aàa 
lo Sc~r e Kems. (2) l!loiio 1'8&1 eotnpreel ~ella cifra tob.le della Greda, 

ca e ·turcomanna di 7 per Kmq, L'Emirato di Buchara ha 300 
Kru. di ferrovie; il Canato di Khiva non ha ferrovie e difetta. 
anche di viabil~tà. 

b) Il ,Principato del Nepal. - E' un paese montuoso ab­
bondante · di riso~se e con una densità dì popolazione di 36 per 
Kmq. Sebbene abbia un attivo commercio con l'India (circa. 
8 milioni di Sterline annue) pure a causa della sua situ~ione 
geografica, della plastica d1;l suo suolo, e della natura dei suoi 
abitanti, in· maggioranza tibetani, non ancora s1 avvantaggia 
del progresso civile occident~le. . . ' 

e) Il Principato di Buthan. - E' un paese con una den-
sità .di popolazione assai bassa_ (5,4 per Kmq.), montagnoso~ 
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impervio e troppo influenzate dalla xenofobia. d_ei Lama della 
éittà santa · di Lliassa. 

. d) Isole CaÌnàtan. · - Gruppo di. scogli disabitati, _situati 
nel Màr Rosso a poca distanza dalla cm;ta dello Jemen, a nord _ 
di Hodeida: Sotto il dominio turco erano luoghi di quarantena. 

· e) B.orneo Inglese. - Quasi una terza parte della grande 
· isola è sotto il · dominio inglese, il che però non esclude che an- . 
ch'essa non abbia fatto alcun progresso come il rimanente del­
l'isola posto sotto il domihio -dell'Olanda. E' un paese riccbis­

. simo di risorse naturali. 
/) Timor Orientale. - E' qùella; parte della lusstÌreggian­

te isola di Timor ancora ~imasta sotto il dominio -portoghese. 
Le sue risorse. sono ancora allo stato potenziale. 

Ri~ssumendo, possiamo raggruppare i paesi asiatici an-
cora vergini ~i automobilismo in tre gruppi: · 

I) ·Paese con niuna possibilità presente e futura: Isole 
Camaran; 

Il) Paesi cc;m scarsa possibilità presente e futura: Sib&­
Tia, Kirghisia, Turkestan, Nepal e Buthan :; 

· -Ili) Paesi con buone prospettive presenti e future : Khi­
va, Buchara, Borneo Inglese e Timor Orientale. 

e) AFRICA. 

L'Africa nel periodo di un anno ha fatto sensibili progl'e~si. · · 
Mentre alla fine del 1928 si re,istravano circa 75.000 autovei-, 
coli in circolazione, alla fine del 1924 q~sta cifra è salita a 

. 101.151. , 

:, Le· più importanti aree di eir_çolazio~e sono quasi tutte ; 
périferiche, ,a nord ed a sud specialmente, dove si trovano i 
paesi più progrediti : Egitto, Tunisia, Alger.ia,. Unione Sud,- . 
Africana; 

In prima linea sta l'Unione Sud-Africana con circa 52.000 
-unità. in· circolazione e così distribuite: Colonia del Capo ~irca· 
-20.000, Orange circa 41.000, Transvaal circa 18.000, Natal cir-
<Ca 7.000 e Ex.-Africa Sud-Ovest tedesca circa 500. Nella Città 
·del Capo circolano 5.000 autoveicoli, a Johannesburg -6.000~ · a 
Durban 8.000 e a Bloemfontein un migliaio. 

Segue l'Algeria, poi l'Egitto, il Marocco francese, la ·Ni­
_geria e la Tunisia._ 
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.IJI. - Africa-
TA.BELU N. 3. 

r S11pPrft6ie I _ A utovelOÒll 1 
PAE.SJ; .'Popolazione àatonieolo 

Kmq. olrilelautl per.ab!~ N. 

A) Stati I 

Bgltto 935. 300 12. 700. 000 lÒ.130 l.253· 

1l A.blsslnla 1.120.000 8,000,000 116 

Il Liberia • 95,400 2.000. 000 20 100,000 

4 Taageri I Territ. neutr.). - 580 ,6.000 170 - 2W-

B) PoNedlllleRtf I 

f'ranceml 

Algeria. 575. 290 5. 802. 000 14.600 396 

-2 Tuoiala. 125.130 2.074. 000 3. 700 ~60 

3 Haroooo J!'ranaeae ,ut. ooo 4. 000. 000 5,600 714 

' Sfera d'in6. dèl Sahara. 2.000.000 '°0.000 

li -Kaurl&anla; .• 893,700 600. 000 (1) 

6 Senegal; Sudan Frallceee, 
T~rritorlo del Niger e 
Alt.o Voi~. . 2. 368.120 7. 500,000 1.020 7.362 

'1 Gulllea Fran.,_. .239.000 1. 876,000 65 28.8'6 

.a ·Coeta d'Avorio 325. 230 1. 54',00Ò ·250 6, 174 

•9 Dahomey .. 97,000 8'°· 000 . 200 4. 200 

10 À~lla Eqaator. F_l'Wlce&e • 2,255.600 ,.105,000 1 
,o 100,125 

11 Somalia Franoése, 21. 000 66,000 1' ,.642 

u Hadagaecar 586. 532. 3,289,000 325 10. 120 

13 Halot~ e Comore 2.168 D8. 000 

1' Riunione •.• 5-. 915 180,000 165· 1.090 

15 / Camerun Franceae '31,000 3,000.090 

· 16 Togo Fràiieeee 58. 000 700. 000 

l•lleal 

-17 Sudan A nglo-Bglzlaoo • 2.626.000 6.000,000 450 -13. 333 

18 Gambia. .10. 700 208,000 :;o 4.160 

ID Siena Le- 80.300 · 1. 440,000 160 9,000 

~ Costa d'Oro 207. 800 2,000.000 2.360 a,1 
111 lllgeria. 876. 000 18,600.000 5.000. - 3. 700 

:22 Unione Sud Africana 1. 225. 000 6, ll'J7.000· 51,500 134 

:ll3 Baa11tola11d. oo.a,o -IIOO. 000 250 2.000 

·24 Beclwùna 712. 000 162. 000 112 1. 357·. 

26 Soa~lland 17. 300 115. 000 80 1.,37 

• -26 Rhodesia. llerldìonale 386,000 S80.000 ì 27 Rhodesia Seltentrionale. 75'.000 
1.872 993 

980.000 

'28 Nyaasalatrd. 103. 4llO 1. 218. 000 l 1.000 1. 218 

29 Kenla 5'6.000 2. 450,000 1.436 . 1. 706 

'30 Uganda; _286. 000 3,100,000 . 184 16. 847 

3l. Somalia Inglese 176.100 360.000 12 30. 000 

32 Isola So<:otra . S.579 12. 000 
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Seg~: TABBLLA N' 3,. 
·-

P'ÀÈS): ' i sur,::cr• Au!ovelèoll· i 
mq. Popòlazione Clicòlanti . au&ovelèolo· 

N; per alllt. 

. ..,,-.. 
1111 M:anrimlo- . .. 2.095 380.000 2.000 100 

8' . l110le Seioelle . 404 25.000 ' 6. 250 

35 Zanzibar 2.6'0· 200. 000 136 1.,811· 

36 ll!Ol6 Afro - AtJantkhe me· 
rtdionall. 326 ,.ooo - -

37 Togo Inglese • - · 32.GOO 190.000 - -
38 Camerun Inglese • 80.600 315,000 - -
39 Africa Sod-Occidentale. 835.100 83.000 12) -
,o Tertjtorio .del Tanganlca 950,000 ,.160.000 136 30,588, 

Beigl 

,1 'eengo llelp 2; 365. 000 15.000, 000 l ,2' ·:Ruanda ·e Urrindi 5'. 000 · 3.000,000 
500 00,00(!' 

Portoghe1I 

,3 Isole Madera e ·Az119rre 3,208 ', '15.000 320 l. 296· 

" Isole Capo Verde. 3.927 150.000 15 10. 000• 

4ti Guinea Poriogheee • • 36.125 300.000 ..... -
4il Iselè ·S. Thomè e Principe. 9U 60.000 - -
,'1 Angola. .. . 1. 255. 700 ,.200.000 525 7,30~. 

'8 ][-mbico 761.100 a.100. oob 560 5. 621> • 

\ 

'1tallanl 

,9 Libia . 1,650,000 I. 070,000 670 1. 597. 

fiO ·zntrea • 119. 000 380.00Q 111, 3. 61il 
. fil &malia Italiana • 365,400 ,50. 000 I IS2 Olt,:e Glu_ba 91.100 75,000 

100 5. 2li0• 

si,agnuoll 

53 Canà•ie. 7.273 500. 000 2,600 192! 

fiÒl Marocco Spagnuolo • 29. 000 500,000 500 
; 

1,00Ò-

lift. Rio ),funi . 2,. 516 100. 000 - ~ 

Ml ltto de Oro. 285.iOO. 50. 000 10 5.000· 

IS7 Fernando PII e Annohon 2.133 18.600 1' 1.à28-

-
28. 758. 785 198. 796. 800 108.IIIN 

' 

(1) Non è stato possibile 0$te11ere i dati. (2) Sono compresi nella c1Cra c,ompleseln deUa 
Unione Sud Afr*'na· · 
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I paesi africani, dové l'automobilismo è poch~~o syilup. 
pato, vanno divisi in due nette, categorie.: . ., :o --

a) Paesi ·di lento .e limitato· sviluppo automp\)iQt1~,q-; 
Mauritania, Maiotte e Comore, Somalia Inglese, Socotrà, ·s~­
celle, Rio Muni, Rio de Oro, Isole Fernando Pò e A~obon ; · 

b) Paesi di grlnde aV\'enire automobilìstico:. Abissinia, 
Liberia, Territorio del Niger, AJto Volta, Guinea Fràncese, Co-· 
sta d'Avorio, Daho.mey, Africa · Equatoriale Fr~ncese, )Jadaga­
scar, Camerun, fra.n~~è e inglese, Togo fra.ncese· e irÌglése,' Sier-· 

' ' ' . 

ra Leone. 

d) AMERICA SETTENTRIONALE. 

Per poco éi · s'indugi sul{e cifre mirabolanti fornite dalle 
statistiche ufficiali intorno alla produzione delle f1:1bbriehe à.u­
tomobilistic'ile degli Stati Uniti e del Canadà si rimane colpiti 
dall'immensità. del successo conseguito dall'industria . nord-ame­
ricana. 

Lo sviluppo meraviglioso di quèste fabbriche. accentrate per 
la m~ggior parte a Detroit, neilo Stato. di Michigan, d~ta da 
un decennio e costituisce l'ultimo trionfo dell'americanismo e 

'dei_ suoi sistemi, nonchè un pericolo per l'industria similare eu­
ropea. Ancora oggi la produzione automobilistica degli Stati 

· Uniti e del Canadà è assorbita per 4/5 dal mercato loca:le e nove 
fabbriche, che cominciano a costituire una temibile concorrenza 
per·· le fabbriche , europe~, pr~dttcono· da sole I 'SO%· della somma 
to~ale di autovei~oJi venduti annualmente .nel Nord America (1). 

L'esportazione dei. prodotti dell'industria automobilistica. 
dagli Stati Uniti· è in continuo accrescin;ento ; essa però non 
ancora desta eccessiva preoccupazione, ma quando sarà rag­
giunto dal mercato nord-amerièano il suo· punto, massimo di sa­
turazione, la lotta sui mercati mondiali· sarà accanita . 

. (1) Le nove fabbriche sono: Ford, Chevrolet, Overland, Buick, Stu­
debak~, Dodge, Essex, Oldsmobile è Hupn'lobile. Vedi: J DALTON: 

Sales in 1924 1Wt · likel,y t~ 'equal prod,uction' capacity; in AuTOMOTJ\'& 
INDUSTarns; V~I. so,·N. __ 7, 14 fehr. 1924', pagg. 321-32,~. 
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., 'La ooncottenza nel mondo :dev~essere t~nuta d'occhio dal­
]e Jabbriche. europee, per~bè spesso serve di ammonimento su 
-,quanto si sarebbe dovuio faré in questo o quel pàese e che non · 
· venne fatto per inerzia o difetto · di . organizzazione. . 

: .Ecco .. alcune cifre: suggestive sulla procÌuiione nord-a.meri­
. ,<iana (Stati Uniti e Canadà) dal 1914 al 1924: 

Vetture Camion• Totale 

1914. N. 548.679 25.875 568.054 
H.);15. )) 818;61,8 74.000 892.618 
.J.916. . )) 1.498.617 90.000 1.588.617 
1917. )) I.740.792 128.157 '2.868.949 
1918. ... •, )} 926.888 227.250 I.158.688 
1919. )) 1.657.652 816.864 1.974.026 
1920. )) 1.888!158 322.089 2:205.197 
i 921. )) 1.504.000 147.550 · 1.651.550 
1922. )) 2.406.896 252.668 2.659.064 
1928. )) 8.686.599 376.257 4.012.856 
1924; )) 8.261.682 875.896 4.687.078 

Si ·osservi poi come abbia progredito la circolazione auto­
imobilistica negli Stati Uniti nello stesso periodo di anni: 

1914. N. 1.711.400 
1915 . )) 2.·U,5.660 
1916, .. . .. )) 8.513.990 
1917 • )) 4.938.840 
1918 . )) 6.14,6.610 
1919. )) 7.558.840 
1920. )) 9.295.250 
1921 . )) 10.505.560 
1922. .. ')) 12.357.870 
1928. )) 15.281.290 
1924. )) 17;740.286 

Esaminando le cifre della circolazione dei vari Stati si ri­
· teva che cinque Stati hanno una circolazione che su1>era un mi,. 
'lione di u:nità: New York 1.412.879; California 1.821.480; Ohio 
1.244.000; Pennsylvania 1.228 .. 586 e Illinois 1.123.724 ed un so­
·10 Stato rimane al. disotto. di 20.000 unità, lo Stato di Nevada 
·<'OD 18.800 unità. 
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La densità relati,va· dei. veicoli a motore, espr~ssa: in_ cifre 
tonde, in rispetto alla popolazione degli Stati, è indicate .dalla. 
tabellina seguente: . :;i,;:~-->:~ 

Un aùtomobile per ogni 2 abitanti : California.· 
)) 

)) 

l> 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

8 . )) 

4 )) 

5 )) 

6 )) 

7 )) 

8 )) 

9 

10 

11 

12 

18 

14 

15 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

)) 

Jowa. 

Nev~da, o·regon, Nebraska, Kan­
sas, Indiana, Sud Dakota, Mi­
chigan, Colorado, Washington, 
Wyoming: 

Ohio, Wisconsin, Distretto di 
· Colombia; Minnesota, Florida,­

Vermont, Nord D8kota. 

·Texas, Illinois, Ulah, Maine .. 
New Hampshire, Misi;ouri, 
Ok la ho m a , Massachusetts, 
Connecticut, Delaware, New 
Jersey, Arizona, Idaho, Rhode · 
lsland. 

Pennsylvania, New-York, Mary-­
land, Montana. 

West Virginia, New Mexico,.' 
Nòrd Carolina. 

Virginia. 

Luisiana, Kentucky, Sud Ca-
rolina.· 

Tennessee. -

Arkansas. 

Mississippi. 

Georgia, 

Alabama. 

Il Canadà è il secondo mercato· autorriobilistico mondiale. 
Specialmente negli ultimi anni le fabbriche automobilistiche 
degli ·stati Uniti hanno attivata la loro opera di penetrazione 
per: impossessarsi d~l mercato canàdese. Detroit, che è il centro· 
manifatturiero più· importante del mondo per la produzione au­
tomobilistica., sorge dirimpetto a Windsor. situata dall'altra parte' 
del canale che serve di confine tra gli Stati Uniti ed il Canada. 
Windsor ed i paesi circonvicini di Osha.wa, Chatam, Walker­
ville ed altri.nell'Ontario sono divenuti sedi di succursali degli 
stabilimenti che si sono impiantati a Detroit. 
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Gli autoveicoli, in cir.eolazione pff· ·· Provincia, secondo . le 
atàtisticfre·ufficiali-.degli-311ni,l918 e 1~24, .son.o qui-appresso nu· 

:merati: 

· l'revlpoie 1918 192-1 

Ontinio 114.376 303.058 

Quebee . 26.897 80.908 

Sllsk~tchewan 59.581 .59.708 

Btitish Columbia 15.370 50.400, 

Alberta "29.300 47.924 

Manitoba. 24.012 42.000 

Nova Scozia. 8.100 20.457 

New Br.unswick 6,434 I 20.457 

Prince · Edward Island 689 2.554 

275.659 · 626.409 

·. 'In base alle cifre . del 1918 il Canadà teneva il terzo posto 
mèl mondo, venendo dopo gli Stati Uniti e ddpo la Gran Breta­
gna. In base alle cifre del 1924 invece cM danno un automÒbile 

•per ogni 18 abitanti, il Canadà viene subito (iopo gli Stati U.­
. ,nitì e tiene qtlindi il .secondo posto nel mondo (1). 

Al ·terzo posto nell'America settentrionale troviamo il Mes.:. · 
~sico, ai •quarto posto 'l'isola di Cuba..ed al quinto l'isola di Por-
. torico. Degli altri. pat!Si solamente cinque registrano una circo-
. '!azione superiore a 1000 unità e sono : Giamaica, la Zona del 
1Canale di Panama amministrata dagli Stati Uniti, la Repub­
rblica Dominicana, le isole. Barpados e la Martinica. Tutti gli 
,àltri si mantengono al disotto delle 1000 unità, tranne Haiti •· 
,ed il Salvador, che raggiungono questa cifra. 

Il Messico ha una viabilità deficiente; perchè la manuten­
·?.ione delle strade è trascurata tranne per quelle prossime alla 
~capitale; purtuttavia i trasporti a mezzo di veicoli a motore si 
·vanno diffonoendo. La rete stradale è lunga l,1.088 chilometri 
,e sono stati p:rogettati 7 .649 chilometri di strade carrozzabili. 
iE' un paese ricco di risorse naturali e di grandi promesse per 

(1). C.\NADlAN MoTORIST. The National AutomotiYe Magazine of Ca-
rnada. Nòl. 12, :n. 1, :1925. · 
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IV. -·/.\~erica ~ettèrttrio~le. 
T AllBLL4 N. ,. 

•· 

I Soperflrie j \ Aut.oveloall .L 
J!A BSI Popolazione · Circolanti QU~ - Kmq, N. per àlì!t. 

A) stati I 

1 SIIIU Uniti, 7.84@.000 106. 710. 000 1. '14'1. 2311 6 
·2 Coata.rlca ,s. ,10 ,es ooo 000 936 

3 Cuba. 186.122 2.900.~· 3.2.000 IIO 

' Domillicana ,s. 577 • 8117. 000 2.210 ,011 

5 G~. ll3.0B0 2.000.000 ;1100 2.u2 

•6 Haiti. . 28,676 1 •. 631.000 1.000 1.631 

7 Hondora,, lU.870 680. 000 300 2.200 _ 

.s lteaicìo .• •. . 1. 989. 200 16.000,060 SII. doo 166 

9 · Nioaracna •. 128. 3,o 6'11.000 4.26 1. 50li 

10 Panama 53.850 2'6. 000 815 576 

J:l Salvador 21.160 1,500.000 1.000 1. 600 

BI ......... 11at1, 

l..,S-1 

·:1 Caudà. 9. ooa.ooo 8. 700.000 636.,so 13 

,2 Tetraaova. 110.670 280.000 870 30F 

:3 Lab~or 118.000 6.000 - -.. Hendurae Brl&e.nnloo 22. 270 ,3.000 no t30 

5 Isole Bennude 60 20. IÌOO -, -
•6 I1111le Bahama • 11. ,05 60. 000 665 90 

'1 Giamaica ... 11. 600 9'10. lliO. 2.800 300 . 
a Illllle Tark• e Cayman . 668 10.865 32 319 

·• Ioole del V ent.o l.'860 130.000, 21, ,15 

10 Ioole Sottoveoto . ... : 1. 366 180.000 325 653 

:ll Ieole Barbados ,so 156.000 l. ,10 900 

Stati Uniti ,, 

,12 Alaaeli • l. 530. 317 56. 000 950 58 

.13 Portorieo 9.~u .. 1. soo.ooo 10. 28il ne 

.u Zona del Canale di Panama l.SOO 23. 000 2. 100, 10 

J6 lllllle V erglni .. 3'2 26. 000 100 200 

P'nltlceml . 

11.6 St. Plel'l'e e lllquelon • 2U 5,000 20 -
17 ·Golillalapa . 1,780 2U. 000 600 358 

:J.8 Marthiioa 987· 195. 000 1.020 19l · 

Olandesf 

'19 Piccole An$We . . '16 0:,,500 320 20 

21. IM:J. l,Dll 141',. 001, 8Go 18.471.122 
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1,o . sviluppo de1il'aut6mobilismo, E' iéonsiderato uno dei più 
ithportanti · mercati automobilistici allo stato ancora potenzia~ 
le (1). . . . 

· L'isola di Cuba è un m~rcato automoQilistico dominato 
. dall'industria americana. Il veicolo a motore è. quasi l'unico 
mezzo di ..comunica2:io:ne e di trasporto. La capitale.,_ Havan11,, 
annovera circa. 19.000 autoveicoli; (14.000 vetture e 5.-000 ca­
mii>ns). 

L'isola di Portorìco è uri tlltro mercato au:tomobilistico do­
minato esclusivamente dall'industria americana. La viabilità ~ 
molto sviluppata e l'infiuènza esercitata dagli Stati Uniti sulla 
vita sociale ed economica dell'isola fa presagire che l'automobi­
Ji_smo continuerà. a svilupparsi. 

Nel Centro America le. aree· di circolazione sono poco dissi­
mili · fra .loro e quindi si registrano lievi differenze . fra i totàlic 
dei veicoli circolanti nei territori delle piccole Repubbliche. 

Interessante notare come alcuni gruppi· di isolette delle An-
1 ille abbiano una circolazione aùtomobilistica ·piuttosto notevo- · 
le. Ad esempio le Piccole Antille Inglesi, eh~ si dividono in Isole­
del Vento e .Isole Sottovento, registrano un totale di circa 600, 
autovèicoli in circolazione. 

e) AMERICA MERIDIONALE. 

Nell'America Meridionàle, eccettuate le due Repubbliche più 
importanti, l'Argentina ed il Brasile, l'auto·mobilismo non ancorà.J 
,;j è affermato. Varie cause concorrono a ritardare lo sviluppo 
dei mezzi meccanici di locomozione : . una di queste è la deficien,. 
za se non addirittura la_ mancanza di una buona viahilità, il 
che si verifica in quasi tutte le Repubbliche del Sud America. 
Nel Cile, soltanto, dove la viabilità è stata abbastanza curata~ 
l'automobilismo ha avuto un maggiore impulso. n· Cile infatti, 
ha iaggiunto in questi ultimi anni la cifra di 8000 unità in cir­
colazione che sono così distribuité nei principali centri: Santia­
go 8.788, Valparaiso 798, Vina del Mar 690, Antofagastà 285-,; 
Iquique 189, Concepcion 94, Arica 80 (2). , - ~-

(1) Vedi: AUTOMOTIVE lNDUSTRlE. Voi. 51, n. II. -Dic. 1924. 
(2) Vedi: THE AMERièAN AUTOMOBILE. Vol. 2, n .. 8. Marw 1925., 

Pag. 20. 
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· V - America Meridionale. 

PAESI 

Al Stati: 

1 Argentina , · 

2 B,;,livia , 

B1aslle , 

4 Cile • . 

5 Colombia. 

6 Equatore 

7 Paraguay. 

8 Perù 

9 '!)'rogoay 

10 Venezuela . 

B) Poseedlmentl , 

Inglesi 

1 Isola Trinità e Tobago •. 

2 Gojana Ingleoe. 

3 Isole Falkland 

Olandesi 

4 Isole Sottov11Dto , 

6 Gojaoa. olandese • 

Francesi 

6 Gojana Franceoe. 

Superficie 
Kmq. Popolazione 

2. 790,000 8. 530. 000 

1,208.000 2. 900,000 

8. 497,000 30,636,000 

750,672 3,760.000 

1. 1'8, 660 6,060,000 

307,000 2.100, 000 

253.100 1. 060. 000 

1. 137. 000 7. 400. 000 

187.100 1. 496 000 

1. 020. 300 2. 411. 000 

4,838 380,000 

231. 800 314,000 

16. 800 3, ooo 

1,055 51. 000 

129.100 116. 200 

88. 200 49. 000 

17. 770.416 67 •. !!M.200 

, . 

I 

T.ABELLA N 5. 

Antonicoli 
Circolanti · 

120. 000 

1.090 

46,000 

8,000 

3. ooo 

900 

600 

6,000 

28. 900 

4. 000 

1. 85~ 

1,700 

100 

221. 210 

. autoveloolo · I 1 

. 

per abit, 

.77 

2,660 

680 

462 

2.020 

2,333 

1. 900 

1. 233 

62 

602: 

205 

184 

· 1. 660 

490 

Anche l'Uruguay è un paese provvisto di buone strade so­
prattutto nei Dipartimenti situati nell_a parte occidentale. In 
alcuni centri di questi Dipartimenti la circolazione supera le 500 
unità come a Salto, a Paysandù a Mercedes. 

Così dalle cifre di 120.000 veicoli a mdore circolanti nell' Ar­
gentina si discende al disotto di 50.000 per il Brasile e al di sotto 
di 80.000 per l'Uruguay. ·Da 8.000 per il Cile si discende a 6.000 
per il Perù, a 4.000 per il Venezuela,· a 8.000 per la Colombia.· 

; 

7 
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Il bisogno di sviluppare l'uso dell'automobile nei paesi det­
PAmerica Latina appare molto evidente quando si considera il 
crescente interesse· dimostrato da quelle nazioni nella costru­
zione di buone strade carrozzabili. La quasi totalità delle strade 
sulle quali si svolge il traffico automobilistico è stata migliorata 
o costruita dopo il 1916. Attualmente la rete dellt strade car­
r02;zabili completate o in corso di costruzione· nei paesi dell' A­
merica Latina è di 70.428 chilometri, che comprendono 8.868 
chilometri di strade buone, 39.118 chilometri di strade pratic~­
hili tutto l'anno e 23.142 chilometri di strade praticabili nella: 
stagione asciutta. Sono poi allo '>tato rli progetto 25.809 chilo­
metri di strade. 

Le strade migliori che si trovano negli .Stati Sud-Orientali 
del Brasilè e "'11articolarmente nell() Stato di S. Paolo, il quale 
da solo possiede 1.886 chilometri di ottime strade automobili­
stich~, .8.287 chilometri di strade praticabili in tutte ]e stagioni 
e 6.900 chilometri di strade praticabili soltanto nel periodo 
della stagione asciutta. Indi~ando queste cifre in percentuali 
appare ctie lo Stato di S. Paolo possiede circa il, 57% di tutte 
le strade brasiliane adatte alla circolaziòne automobilistica (1). 

f) OCEANIA. 

Per auesto continente la entità numerica della circolazior,e 
-automobilistica è data dall'Australia, la quale in pÒchi anni ha 
dato un notevole impulso all'uso dei mezzi meccanici di traspor- -
io e di comunicazione. Paese in piena evoluzione economica, sa-
-rà per molti ànni ancora un ottimo mercato automobilistico. 

Ecco co~~ è distribuita la circolazione fra i vari Stati della 
Federazione: 

New South Wales. N. 65.599 
Victoria \) 52.700 
Queensland . )) 26.686 
South Australia •)) 30.715 
West Australia . )) 6.355 
Tasmania. )) 5.216 
Territorio del Nord )) 92 

187.363 

(1) F. B. CURRAU; Motor Roads m Latin 'Amerim; in CoMMERCB 

REPORTS, N. 14, 6 IAprile \925. 
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VI. - Oceania. 
TABELLA. N. 6. 

PAESI Kmq. N. per ablt. I Soperflcie I Popolazione I A,J~~::f l·auto~oolo 

·- _________________ __, _____ ----'----~ 

Al PoNedlmentl, 
lngleal 

1 FedeMzione Australiana 

2 Nuova z,.Janda 

:3 IIIO'.!' Samoa 

4 Isoie Fl!{I. 

5 18ola della Fenioe 

•6 l110le Gilbert • 

7 / lai/le Salomone 
,g Isole S. Crnz. 

9 l110la Tucopia. 

10 I110la Dacie .. 
11 hola degli Amici 

12 Ioole :-\tarbnk. 

lo Papuasia Ingles,,, 

f'ranceal 

1 ' Nuova Caledonia e dipen-
denll6 

1 6 l110le d, lle Società 

16 lsole Marchesi 

17 l110ld Tubuai , 

18 l110le Toamotu 

il 9 Jsole Maealea. . 
Stati Uniti 

2 o Isola Goal!J. 
·2 1 l110le Samoa .. 
:22 Isole Haoaii 

Ofapponesl 

·.2 a Jsol• Bonin 

:~ Isole Carolina e .Marianne. 

CllerÌI 

:2 6 Isole di Pasqua , 

Anglo•f'rancesl 

:2 6 Nuove :Ebridi. 

Olandesi 

2 7 Nuova Guinea Olandese . 
Sottomand. Australiano 

:.2 8 Isole del PROiflco li' ord-lilvest 

7,704.281 

271. 300 

2. 572 

20. 000 

1'2 

1.200 

38.300 

938 

u6 

7 

I.010 

93 

234.000 

18,400 

I. 650 

1.274 

124 

860 

77f> 

54' 
199 

16. 702 

106 

2.476 · 

122 

13.230 

396. 000 

2(0,019 

-s. 9118. 800 

5. 532,946 

1. 280. 000 

37. 500 

· 167 .ooo 

260 

33.000 

151. 000 

7. 000 

700 

170 

25. 000 

100 

280. 000 

47. 000 

21. 500 

3.r.oo 

2,700 

3.800 

2.500 

13.500 

s:ooo 

2CIO, 000 

4. 750 

~.000 

2/iO 

00, 000 

306. 000 

547.-054 

S 886.l?OO 

. 

118 000 47 

CiO, 600 21 

186 220 

250 7.86 

- -
-•. 

- -
- -
- ·-

--
40 625 

- -
20 a.ooo 

130 9GO 

300 . 71 

--
--

- -
- , 

- --
--

22. 800 J1 

~ -
--

- ~-

20 I 3.~00 

-

15 S6. 450 

002.181 
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A Sydney circolano èirca 47.000 autoveicoli, dei quali 57.568 

vetture e 10.760 camions (1). . 
Anche nellà Nuova Zelanda l'automobilismo è in continuo 

progresso e la circolazione da 44,;soo unità al 31 dicembre 1923 
è salita a 60.600 al 31 dicembre 1924. 

Escluse quindi l'Australia, 1a Nuova Zelanda e l'arcipelago 
delle Isole Hàvaii, dove l'invasione delle marche nord-ameri­
cane ha fatto sì che la circolazione possa registrare la cospicua. 
cifra di 22.600 autoveicoli, il rimanei:ite d~l complesso delle terre 
oceaniche comprende poche entità di una certa importànza dal 
punto di vista dell'automobilismo. Queste entità sono: la Nuova. 
Guinea, la Nuova Caledonia, le Isole del Nord-Ovest Pacifico. 
le Isole Figi, le Nuove Ebridi, le Isole Samoa, le Isole della 
Società e le Isole Tonga . 

.. Tutti gli altr-i gruppi son<;> formati di . isolotti madreporici 
per due terzi disabitati. 

(2) Vedi: THE At:STRALlAN MoTORIST. Voi,- XVII, n. 4, 1924. 


