
iasciarsi "ispirare» in un itinerario che muova dal testa «vecchio» verso conside­
razioni "nuove». Nell'auspicio, come si diceva, che da questo confronto a distan­
za nel tempo possano prendere vita anche ulteriori dibattiti, piu ravvicinati e 
attualizzati, fra i geografi italiani di oggi, sui temf che oggi Ii impegnano. 

La nuova rubrica - che non sara di necessita presente in ogni futuro fasci­
colo estata intitolata «Fondamenti»: perche conta, non tanto di proporre scrit­
ti sempre {ondamentali» nella storia della disciplina, quanto di suggerire che 
proprio nell'evoluzione della disciplina vanno ria>rcati i fondamenti di quello 
che la geografia odierna e, e che non potrebbe essere senza il processo di forma­
zione e di trasmissione di metodi e saperi che risale, net tempo, fino ad alcuni 
di queg/i scritti. 

P parso quasi doveroso, per richiamare it fondamento primo della Societa e 
di questa stesso periodico, inaugurare la rubrica con uno scritto del1Jresidente 
fondatore» Cristoforo Negri, a fungo responsabile in prima persona del «Bolletti­
no» ,e promotore delle «Memorie»: uno scritto che, se non potra forse essere consi­
derato un intervento imprescindibite nella storia della geografia italiana, pure 
riflette con grande efftcacia il modo di intendere e di rappresentare la discipli­
na nel momento del suo nascere istituzionale. Altrettanto doveroso e opportuno 
esembrato che a .confrontare» una visione della geografia odierna con quella 
di un secolo e mezzo fa fosse it responsabile attuale del "Bollettino». Altri autori, 
vecchi e nuovi, e altri temi seguiranno. 

BOLLETnNO DELLA SOCIETA GEOGRAFlCA ITALIANA 
ROMA - Serle XII, vol. X (2005), pp. 7-18 

HARIA LUZZANA CARACI 


AMERIGO VESPUCCI E LA NAUTICA DEL SUO TEMPO 

II pio noto e illustre storico delle esplorazioni del Novecento, Samuel Eliot 
Morison, autore dell'opera forse pio completa ed equilibrata su Cristoforo 
Colombo che sia stata prodotta fuori d'Italia nel secolo scorso, ne! secondo 
volume della sua The European Discovery ofAmerica (Morison, 1974), dedica a 
Vespucci solo 27 pagine, che si chiudono con un Giudizio conclusivo che vor­
remmo non fosse mai stato scritto. Traduco e riporto qui i passi pill significativi: 

Cosa si deve dire di Vespucci come navigatore esperto nelle osserva­
zioni astronomiche per Ie quali egJi sperava soprattutto di diventare famo­
so? Non solt.'mto Ie sue lettere stampate, rna anche iI manoscritto indirizza­
to al suo amico mediceo, sono pieni di presunte invenzioni nautiche, con 
diversi commenti vanitosi sulla propria abilita autodidattica di determinare 
I'altezza dei corpi celesti con I'astrolabio [1974, p. 243J. 

E ancora: 

Noi consideriamo i pretenziosi strumenti di osservazione astronomica 
per I'orientamento durante la navigazione, inventati da Vespucci, come un 
tentativo di ingannare I'ambiente della corte spagnola e gli eminenti citta­
dini fiorentini [ibidem, p. ~43J. 

Infine, Morison conclude: 

Sebbene fosse un mentitore, fece tre lunghi viaggi transoceanici, 
ne fece Ie relazioni, scrivendo in modo piacevole, e seppe giocare Ie sue 
carte cosl abilmente da essere poi eleno nel regno degJi uomini immortali. 
Senza di lui, la storia della scoperta dell' America sarebbe stata molto pili 
scarsa [ibidem, p. 246J. 

Un'altra autorita in materia, il portoghese Duarte Leite, aveva scritto qualche 
anno prima: 

La FJ.ppresentazione di Vespucci come celebre astronomo, perspicace 
cosmografo, abile navigatore e 3audace scopritore e semplicemente 
immaginaria, ed e stata inventata dai suoi compatrioti, che furono seguiti 
da altri ammiratori per merito della macchina tipografica. In 
Vespucci fu un fiorentino furbo, vanitoso, ambizioso e con una conoscen­
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za superficiale delle scienze esatte, che fece, come mercante, due viaggi 
con gli spagnoli e con i portoghesi, con i quali collaboro nelle scoperte 

[Duarte Leite, cit. in Morison, 1974, pp. 243-244J. 

potrei continuare con Ie citazioni, a conferma della cattiva fama di Vespucci 
e delle difficolta che e stato necessario superare per liberarlo dalle sovrastruttu­
re che cinque secoli di contestazioni e illazioni hanno accumulato su di lui. Per 
fortuna, a partire dagli ultimi decenni del Novecento, non solo in Italia - dove 
gia esisteva una solida tradizione di studi - rna anche nei paesi dove I'antive­
spuccianesimo era stato pill forte - cioe la Spagna e il Portogallo - una storio­
grafia pill attenta alia lettura dei documenti e soprattutto non pill condizionata 
dai nazionalismi della prima meta del secolo ha fatto piazza pulita di quei giu­
dizi, dandoci un'immagine pill credibile e coerente di Vespucci, lontana sia dai 
ritratti di maniera dei suoi agiografi, sia dalle maldicenze dei suoi contestatori. 

II punto di partenza per questa profonda svolta storiografica e stato la revi­

sione critica delle fonti (I), sia documentarie che storiche, che ha imposto pero 

I'abbandono di tutta una serie di credenze, pill 0 menD allettanti, che concorre­

vano a formare il mito di Vespucci. Tra queste anche quella che egli fosse stato 

un esperto pilot a e il comandante di una 0 pill spedizioni al servizio diretto 


delle monarchie iberiche (2). 
Si tratta di una leggenda, nata probabilmente dal fatto che, tornato a Siviglia 

dal portogallo, dopo aver svolto mansioni diverse nella progettazione e nell'al­
lestimento delle spedizioni marittime di quegli anni, il 22 marzo 1508 Vespucci 
venne nomina to dal re Ferdinando - che governava allora la Castiglia in nome 
della figlia Juana - primo pilato mayor della Casa de la Contrataci6n; nomina 
che la regina ratifico 1'8 agosto dello stesso anno (3). La nomina era certamente 
un riconoscimento delle competenze di Vespucci, non solo e non semplice­
mente nautiche. Al pilato mayor competevano infatti sia I'istruzione di coloro 
che si preparavano a divenire piloti sulla via marittima aile Indie, sia la redazio­
ne e I'aggiornamento del padr6n real, ossia la carta ufficiale delle rotte e degli 

approdi d'oltremare. 
In realta, finche visse e anche per molti anni dopo la morte, Amerigo 

Vespucci ebbe fama di sommo cosmografo, non di pilota 0 navigatore. Nei 
ritratti di fantasia elaborati nel Cinquecento egli e rappresentato. sempre come 
un uomo di mezz'eta, serio e pensoso, con in mana il compasso 0 I'astrolabio, 
su una nave nel mare in tempesta 0 al suo tavolo di lavoro, con gli occhi rivolti 

(1) Richiesta a viva voce da tutti gli studiosi del primo Novecento, fu iniziata in modo sistemati­
co da Giuseppe Caraci, che dedico a Vespucci una considerevole parte delle sue riflessioni, volte 
soprattutto _ rna non solo _ all'analisi delle fonti cartografiche (si veda D'Arienzo, 1995). Nel 1984 
Luciano Formisano ha poi pubblicato una edizione critica delle lettere italiane (Formisano, 1984), 

che ha costituito il punto di partenza per tutte Ie successive ricerche. 
(2) In ltalia la leggenda aveva trovato precocemente una cassa di risonanza negli interessi dei 

Medici, che utilizzarono Vespucci, COS! come Paolo dal Pozzo Toscanelli e poi Galileo, per glorificare 
la casata e la citta che Ie aveva dato i natali. Di qui la diffusione nel nostro paese di un ritratto agio­
grafico e di maniera di Vespucci, che ha contribuito assai negativamente alia sua fama. 

(3) I relativi documenti sono riprodotti in Luzzana Caraci (1996-1999, I, doce. 122, 123 e 127). 
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al cielo, in un atteggiamento che evidentemente vuole simboleggiare i suoi inte­
ressi astronomici e cosmografici. Nella seconda meta del secolo questa iconogra­
fia si affermo attraverso i celebri disegni della Stradano, che nel 1594 vennero 
inseriti nella parte quarta della Americae DeSCriptio di Theodore de Bry. Ben 
due delle quattro tavole dell'Americae Retectio della Stradano sono dedicate a 
Vespucci. In entrambe, egli appare accompagnato dai simboli che indicano chia­
ramente Ie sue competenze: il quadrante nella tavola che 10 rappresenta penso­
so sulla tolda di una nave, I'astrolabio nella notissima allegoria della scoperta 
dell' America. 

L'equivoco tra Ie funzioni di comandante, pilota, cartografo e cosmografo 
attribuite in seguito indifferentemente a Vespucci fu favorito anche dalla scarsa 
conoscenza che da noi si aveva allora dell'organizzazione del lavoro nelle fiotte 
delle grandi spedizioni transoceaniche iberiche della fine del Quattrocento e 
dei primi del Cinquecento. Tanto nelle fiotte spagnole quanta in quelle porto­
ghesi, Ie funzioni di livello superiore erano gia allora distribuite tra molte per­
sone, ognuna delle quali aveva un compito preciso. Oltre al comandante in 
capo, che molte volte (rna non sempre) comandava anche la nave capitana, 
c'erano i comandanti delle singole navi, che spesso ne erano anche i proprieta­
ri 0 i rappresentanti dei proprietari. Ogni nave aveva un pilota, al quale compe­
tevano tutte Ie responsabilita di carattere nautico, escluse naturalmente Ie scelte 
strategiche, che erano prerogativa dei comandanti, ai quali peraltro i piloti 
dovevano fornire ogni utile elemento di conoscenza. Col tempo si provvide a 
dotare tanto i capitani quanta i piloti di vice, pili 0 meno esperti, rna che si 
rivelarono preziosi in diverse circostanze. 

Quando Ie navigazioni oceaniche divennero pill frequenti e soprattutto 
quando Ie fiotte cominciarono a essere formate da un numero considerevole di 
navi di grosse dimensioni, Ie funzioni di comando e di direzione si distribuiro­
no tra un numero ancora maggiore di persone: sulle navi di Magellano trovia­
mo, per esempio, un vicecomandante in seconda, oltre a numerosi sottufficiali, 
ognuno con compiti molto precisi. Resto pero sempre abbastanza netta la 
distinzione tra Ie funzioni politiche, di comando, e quelle tecniche, nautiche, 
soprattutto nelle fiotte portoghesi, forti ormai di quasi un secolo di navigazioni 
atlantiche, Ie prime essendo affidate a militari di carriera, quasi sempre nobili, 
Ie seconde a professionisti, selezionati in base aile loro competenze. 

Orbene, non esiste alcun documento che provi che Vespucci abbia svolto 
funzioni di pilota a bordo delle navi su cui viaggio. Anzi, Ie testimonianze di 
cui disponiamo sembrano attestare che non ebbe mai neppure il comando di 
una nave, se non nel viaggio del 1503-1504 (4), durante il quale potrebbe aver 
avuto la responsabilita delle due navi armate dai mercanti fiorentini di Lisbona, 
con compiti tuttavia di carattere pill mercantile che nautico. 

Sappiamo per certo invece che nel suo viaggio pill importante, cioe quello 
del 1501-1502, egli era stato chiamato a effettuare delle misurazioni di longitu­

(4) Sulle cui dimensioni e sui cui scopi, nonche sulle possibili modalita del suo svolgimento, mi 
sia permesso rinviare al mio studio (Luzzana Caraci, 1996-1999, II, pp. 245-256). 
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za superficiale delle scienze esatte, che fece, come mercante, due viaggi 
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dine, sulla base del metodo che aveva sperimentato nel viaggio precedente, 
effettuato nel 1499-1500 con gli spagnoli Alonso de Hojeda e Juan de La 

Cosa. In questa spedizione egli si era imbarcato solamente per tutelare gli inte­
ressi dei mercanti fiorentini di Siviglia, che avevano investito il loro danaro nel­
l'allestimento di una 0 due navi. Pen), durante il viaggio, era subito stato attrat­
to dai problemi di carattere astronomico che comportava la navigazione oceani­
ca e - come lui stesso testimonia neUe sue lettere (Luzzana Caraci, 1996-1999, I, 
pp. 270-271) - aveva passato notti insonni per osservare il cielo stellato e 
dedurre dai moti degli astri regole utili aHa navigazione. Forte di una cultura 
umanistica non eccezionale in ma certo non comune nell'ambiente delle 
marinerie iberiche, aveva cercato di capire e di dare una spiegazione a ogni 
particolare, acquistando cOSI una certa competenza cosmografica. 

Per tanto tempo, preoccupati di definire esattamente i Iuoghi degli approdi 
e i primati d'arrivo delle prime spedizioni spagnole e portoghesi in America, gli 


, studios! hanno sottovalutato il significato politico di quella spedizione (5) e 

anche una circostanza che permette di spiegare il successivo comportamento di 

Vespucci, e cioe che nel corso del viaggio egli effettuo una originale, ingegnosa 

misurazione della longitudine, basandosi suI calcolo della differenza dell'ora in 
cui una congiunzione tra due astri (nel caso specifico la Luna e Marte) poteva 
essere osservata in America e in Europa. 

II problema del calcolo della longitudine in mare era allora veramente pres­
sante, sia per Ia Spagna sia per il Portogallo. La divisione preventiva dell'ocea­
no che era stata realizzata con il Trattato di Tordesillas si basava infatti su una 
linea di demarcazione meridiana la raya che i sovrani dei due Stati iberici si 
erano impegnati a definire, ma che nessuno era stato in grado di stabilire pro­
prio perche non era stato ancora trovato un metodo per misurare la Iongitudi­
ne. Nel corso del suo secondo viaggio, presso I'isola Saona, Colombo aveva 
tentato di misurare Ia propria posizione longitudinale ricorrendo aU'osservazio­
ne di un'ecIissi (un secondo tentativo 10 avrebbe fatto nel 1503, durante il suo 
forzato soggiorno alIa Giamaica) (6). Come testimonia il frammento della lettera 
di Vespucci che va sotto il nome di Frammento Ridolfi, egli ne era venuto a 
conoscenza e aveva cercato di cimentarsi con 10 stesso metodo ma poi ave­
va elaborato un altro metodo astronomico, teoricamente pili preciso, 
appunto delle distanze lunari, procedendo quindi alIa sua applicazione pratica. 

(5) Attestato da non pochi elementi, come ho cercato di dimostrare in Luzzana Caraci (1996­
1999, II, pp. 146-149). In pratica, su incarico del vescovo Fonseca di cui era it pupillo, Hojeda avreb­
be dovuto valutare la gravita della situazione che 5i era creata ad Haiti per i contrasti tra Colombo e ! 
suol fratelli da una parte, e i coloni spagnoli, capitanati da Francisco Roldan, dall'altra; e forse, se ne 
avesse ravvisato l'opportunira, anche intervenire, destituendo Colombo. Quando pero Hojeda arrivQ 
nell'isola, i disordini erano finiti e Roldan era passato dalla parte di Colombo, di cui 5i rivel6 fedele 
collaboratore proprio in quell'occa5ione, evitando che 10 sbareo eli Hojeda potesse dare ai coloni 
motivo per nuovi clisordini. 

(6) Sulle misuraziom della longitudine effettuate da Colombo, si veda Luzzana Caraci (1980). 
(7) .Per dar ragione, sotto brevita, a qucsto eh'!' dico, e per iscusarmi dal detto de' malivoli, dico 

averlo conosciuto nelli edissi e nclle cognunzione della luna colli pianeti, (Luzzana Car.lci, 1996­
1999, I, p. 296). 

Amerigo Vespucct e la nautica del suo tempo 11 

La documentazione di cui disponiamo sembra attestare che al ritorno di 
Vespucci in Spagna il re del Portogallo avesse saputo di quella misurazione, 
probabilmente dai mercanti fiorentini di Lisbona, sempre in contatto con i loro 
connaziqnali a Siviglia, e che avesse pensato di servirsi proprio di Vespucci 
e del suo nuovo metodo per determinare la posizione della Terra da Vem Cruz, 
ossia quel lembo del nuovo continente che Pedro Alvarez Cabral aveva rag-

nell'aprile 1500, nel corso del suo viaggio verso l'India, Per 11 Portogallo 
era infatti essenziale sapere se quella terra si trovasse a est 0 a ovest della linea 
di Tordesillas, perche nel primo caso dom Manoel avrebbe avuto pieno diritto 
al suo possesso, mentre nel secondo la Vera Cruz sarebbe passata alIa Spagna. 

II metodo adottato da Vespucci per la misura della longitudine e stato ogget­
to di molti studi e discussioni (9), cOSI come del resto tutte Ie notizie e i riferi­
menti di carattere nautico e astronomico dei suoi scritti. Si e cercato infatti di 
capire da quanto dice neUe sue lettere di cosa si proponesse di parlare in 
l'operetta che avrebbe voluto redigere come spiega nel Frammento Ridolfi ­
con l'aiuto ,d'alcuno dotto" (10). Questo perche sappiamo, dalle testimonianze 
dei suoi contemporanei (ll), che qualcosa di questo tipo scrisse. Fu, probabil­
mente, un primo tentativo di codificare Ie regole della navigazione astronomica 
ad uso dei naviganti. Un'operetta dunque, precedeva di qualche anna i 
tanti manuali e trattati che vennero compilati nel corso del Cinquecento e che 
sarebbe veramente interessante ritrovare, perche ci permetterebbe di far luce su 
un momento cruciale della storia della navigazione e della cartografia nautica. 

(8) Come testimonia 10 stesso Vespucci: ,Voi arete inteso, Lorenzo, sl per la mia, come per lettera 
de' nostri fiorentini di lisbona, come fui chiamalO, stando io in Sibilia, d.1.·re di Portogallo, e mi 
prego che mi disponessi a servillo pcr questo viaggio, (II Letterajamiliare, in Luzzana Caraci, 1996­
1999, I, p. 281); ,Standomi dipoi in Sibita, riposandomi di tanti mia travagli [. .. J non 50 com'e' venissi 
in pensamento a questa sereni5simo re don Manovello di Portollallo el volers; sc[vire di me· (Lettera 

(If Soderini, ibidem, p. 365). 
(9) Per i quali rinvio a Luzzana Caraci 0996-1999, II, pp. 455-461). 
(10) .Ma, con tutto, tengo speranza nella divina bonta e, dandomi Iddio vita ancor tre anm, di 

scrivere alcuna cosa per onde viva aJcun tempo dipoi morte, coll'aiuto d'alcuno dotto, (Frammento 
Ridolfi, in Luzzana Caraci, 1996-1999, I, p. 301). Questa ·alcuna msa, non va confusa con quell'ope­
retta che la Lettera at Soderirli cita pili voltc con it titolo di Quattro Giomate e che sarebbe dovuta 
essere - c forsc fu - un resoconto dettagliato dei viaggi vespueciani. Si trattava invece di un trattate­
10 di eosmografia nautica, come si deduce dal Mundus Novus: .Multas alias stellas pulcherrimas 
cognovi, quarum motus eliligenter annotavi et pulcerrime in quodam meo libello graphice descripsi 
in hac mea navigatione, (ibidem, p. 316) e dalla Lettera del 1502 da Lisbona: .Dove notai el maravi­
glioso artificio de' loro movimenti e eli loro grandezze, pigliando el diamitro di loro circuli e figuran­
dole con figure geometriche; e altri molti movimenti de' cieli notai, la qual sarcbbc cosa prolissa 
sehrivclH: ma di tutte Ie wse pi\) notabili che in questo viaggio m'ocorse, in una mia operetta I'ho 
raccoite, quando stan) di riposo, mi possa in essa ocupare per lasciare di me dopo la morte 
qualche fama. Stavo in proposito di mandarvene un sunto, rna me la tiene questo sercnissimo re; 
ritornandomela, si farn- (ibidem, p. 290). In ogni caso, tutti qucsti riferimenti nelle fonti vespucciane 
tcstimoniano che Amerigo scrisse molto pit) di quanta ci e pervenuto. 

(to .F_,to 10 digo por clicho de Amerigo Bespuchi, que santa glora aya, que fue piloto mayur de 
Su Alteza, que fue alia dos viajes al dicho cabo [Capo Sanl' Agostino] c aUi tomo cl altura muehas veres; 
e de esto tengo escritura de su mano propria> (Luzzana Caraci, 1996-1999, I, p. 261). 
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L'una e l'altra stavano infatti cambiando profondamente. Com'e noto, nel 
basso medioevo, j marinai del Mediterraneo avevano sviluppato tecniche nauti­
che sufficientemente raffinate da rendere possibile e sicura 1a navigazione d'a1­
tura. Questa si era evo1uta cosi in un retico1ato di rotte che univano direttamen­
te tra loro i principali porti della penisola italiana con gli altri dell'Europa meri­
dionale, con quelli dell'Africa settentrionale e del Media Oriente. 

Gli strumenti della nautica mediterranea erano il porta1ano, la busso1a, 1a 
carta nautica e 1a taoleta del marteloio. Sovrapponendo a una carta nauHca la 
bussola, i piloti detenninavano e controllavano durante il viaggio la direzione 
da seguire per portarsi da un porto a un altro. A sua volta l'identificazione degli 
approdi era resa possibile dal confronto tra la carta nautica e la descrizione 
scritta delle coste contenuta nei partolani, mentre la taoleta del marteloio per­
metteva di calcolare Ie deviazioni dalla rotta effettuate nei bordeggi. Per misu­
rare Ie distanze percorse si usavano sistemi empirici, come l'osservazione della 
scia lasciata dalla nave. Pur con mezzi COS! rudimentali, i piloti riuscivano a 
ottenere risultati assai precisi. 

Questi stessi strumenti e metodi furono utilizzati dai portoghesi nei loro pri­
mi viaggi in Atlantico. Poiche in questi viaggi gli spostamenti avevano essen­
zialmente direzione meridiana, 10 strumento piu importante per mantenere 1a 
rotta fu ancora la bussola, che consentiva un riferimento costante a1 Polo Arti­
ca. Ma a mano a mana che i viaggi divennero piu frequenti e piu lunghi e Ie 
imbarcazioni piu sicure, si comincio ad abbandonare 1a navigazione di cabotag­
gio e a percorrere anche nell'Atlantico lunghi tratti di mare aperto, bordeggian­
do per vincere i venti contrari. Con l'allontanamento dalle coste divenne neces­
sario trovare sistemi di orientamento e di valutazione delle distanze percorse 
piu precisi. Furono percio introdotti nella pratica della navigazione, semplifi­
candoli e rendendoli adatti aile osservazioni in mare, alcuni strumenti astrono­
mici che erano gia in uso presso i dotti, ossia il quadrante e l'astrolabio, che 
permettevano di va1utare l'altezza meridiana di un astro e quindi, indirettamen­
te, la 1atitudine del punto di osservazione. 

Le prime testimonianze dell'uso di questi strumenti da parte dei navigatori 
portoghesi risa1gono a date non anteriori al 1485, rna secondo alcuni autori 
a quell'epoca perlomeno il quadrante doveva essere gia impiegato da qualche 
tempo, perche altrimenti sarebbe stato difficile procedere speditamente lungo 
Ie coste africane fin oltre il Golfo di Guinea, come essi facevano. Piu tardi si 
diffondera 1a balestilha, uno strumento che permetteva osservazioni piu facili e 
precise. 

Inizialmente I'astra di riferimento fu la Stella Polare. Ma poiche questa 
scompare dall'orizzonte quando si scende al di sotto dei 5°N, quando i naviga­
tori portoghesi si avvicinarono e poi superarono l'Equatore, fu necessario ricor­
rere all'osservazione di altri astri. La pratica dimostro che era piu comodo far 
riferimento al sole, per il quale esistevano gia metodi di osservazione. n compi­

(12) Si veda per tutti de Albuquerque (994). 
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to dei naviganti venne facilitato dall'introduzione di tavole astronomiche che 
dall'altezza dell'astro sull'orizzonte in un dato giorno permettevano di ricavare 
rapidamente la distanza angolare del luogo di osservazione dall'Equatore, ossia 
la sua latitudine. Le prime tavole astronomiche ad uso dei naviganti furono rea­
lizzate dagli astronomi ebrei al servizio di dam )03.0 II. Ci volle tempo tuttavia 
per elaborare i regimentos, ossia veri e propri metodi scritti. Ii primo fu il Regi­
menta do norte, basato sull'osservazione della Stella Polare. Com'e nota pero, 
questa non coincide esattamente con il Polo Artico, ma si trova a una certa 
distanza che varia nel tempo. Ben presto i marinai si resero conto che tale 
distanza introduceva un margine di errore ne! calco10 della latitudine; fu cos1 
che venne elaborato il Regimento da altura do norte, che permetteva di correg­
gerlo. II Regimento do Sol era gia noto agli astronomi fin dal XIII secolo; quello 
do Cruzeiro do Sui, basato sulla Croce del Sud e piu complesso, fu possibile 

solo quando si comincie) a conoscere meglio Ie stelle del Polo Austra1e. 


Dal Portogallo queste innovazioni si diffusero rapidamente in altri paesi. 
Risulta, per esempio, che Colombo utilizzo il quadrante fin dal primo viaggio. 
Per inciso ricordo che in questa viaggio egli applic<) all'Atiantico una tecnica di 
navigazione tipicamente mediterranea, limitandosi a procedere .speronando 1a 
latitudine», ossia sempre lungo 10 stesso parallelo (quello delle Canarie, che 
rappresentava il limite meridionale della parte di oceano in cui allora potevano 
navigare gli spagnoli in base aU'accordo di Alca~:ovas-Toledo). Era percio 
essenziale per lui misurare frequentemente la latitudine per mantenere la rotta. 
II Diario ricorda misurazioni con il quadrante effettuate anche durante il viag­

gio di ritorno. 
Alia fine del Quattrocento, quadrante e astrolabio erano usati comunemente 

a bordo delle navi dirette al Nuovo Mondo, come testimonia 10 stesso Vespucci 
fin dalla lettera a Lorenzo di Pier Francesco de' Medici del 18 luglio 1500: 

10, come desideroso d'esscre l'autore che segnassi a la stella del finna­
menta della altro polo, perde' molte volte il sanna di notte in contemplare 
il movimento delle stelle della altro polo, per segnar qual d'essc tenessi 
minor movimento e che fussi piD presso al firmamento; e non potetti, can 
quante male notte ebbi, c con quanti stmmenti usai - che fu il quadrante e 
l'astrolabio _ segnar istella che tenessi m(~n 10 gradi di movimento a l'in­
torno del firmamento [Luzzana Caraci, 1996-1999, I, p. 270]. 

Ma con I'intensificarsi delle spedizioni e con l'allungarsi delle rotte, comin­
cie) a farsi sentire sempre pili. pressante la necessita di misurare non solo 
spostamenti in latitudine, ma anche quelli in longitudine. 

Com'e noto, finche ne! XVIII secolo non entro nell'uso il cronometro da 
marina, non fu possibile risolvere questo problema. Prima che cie) avvenisse, 
pero, furono fatti molti tentativi per calcolare indirettamente la 1 ongitudine , 
soprattutto cercando di sfruttare la variazione della declinazione magnetica 0 

partico1ari fenomeni astronomici. 
Nel primo caso ci si basava sui fatto che, come aveva potuto constatare gl<i 

Colombo nel corso della prima traversata oceanica, la declinazione magnetica 
diminuiva procedendo da E a 0 fino ad annullarsi, per poi aumentare progressi­
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torno del firmamento [Luzzana Caraci, 1996-1999, I, p. 270]. 

Ma con I'intensificarsi delle spedizioni e con l'allungarsi delle rotte, comin­
cie) a farsi sentire sempre pili. pressante la necessita di misurare non solo 
spostamenti in latitudine, ma anche quelli in longitudine. 

Com'e noto, finche ne! XVIII secolo non entro nell'uso il cronometro da 
marina, non fu possibile risolvere questo problema. Prima che cie) avvenisse, 
pero, furono fatti molti tentativi per calcolare indirettamente la 1 ongitudine , 
soprattutto cercando di sfruttare la variazione della declinazione magnetica 0 

partico1ari fenomeni astronomici. 
Nel primo caso ci si basava sui fatto che, come aveva potuto constatare gl<i 

Colombo nel corso della prima traversata oceanica, la declinazione magnetica 
diminuiva procedendo da E a 0 fino ad annullarsi, per poi aumentare progressi­
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va mente in senso contrario. Colombo ne aveva dedotto che dove sse esistere, 
come in effetti esiste, nell'oceano una linea di declinazione rnagnetica zero. Solo 
che, a differenza di quanta egli immaginava, tale linea non coincide con un 
meridiano, ma ha un andamento irregolare nel tempo e nella spazio, sicche non 
e possibile prenderla come punto di riferimento per la misura della longitudine. 

I metodi del secondo tipo furono anch'essi sperimentati per la prima volta 
da CoiGlmbo, che si serv! di un'eclissi per stabiHre la differenza oraria tra illuo­
go di partenza e quello in cui si trovava. Anche Yespucci, come testimonia il 
Frammento Ridolfi, applico 10 stesso sistema. In piu, pero, come si e accenna­
to, cerco per primo di sperimentarne un altro, basato sulla congiunzione di due 
astri. Da notare che il metodo adottato da Vespucci fu teorizzato solo nel 1514 
dal Werner (13). 

Questo metodo, indubbiamente ingegnoso nella sua formulazione teorica, 
in pratica era assai semplice, molto piu elementare di quanto non abbiano 
immaginato gli astronomi che piu tardi si sono cimentati nella sua analisi. 
Altrettanto semplici ed elementari si pU() presumere siano stati i sussidi di cui 
Yespucci si servl, inadatti a vere e proprie osservazioni astronomiche. Furono 
sicuramente questi sussidi la prima causa deIl'approssimazione dei risultati; 
approssimazione di cui 10 stesso Vespucci si rendeva perfettamente conto, 
anche se non immaginava che potesse avere un'incidenza coSt forte. 

Di questa misurazione egli parla brevemente nella prima delle tre lettere a 
Lorenzo di Pier Francesco de' Medici che ci sono pervenute manoscritte: 

Quanta alla iongitudine, dico che in saperla trovai tanta difieulta che 
ebbi grandissimo travaglio in conoseer eerto il camino che io avevo fatto 
per la via della longitudine; e tanto travagliai ehe alfine non trovai miglior 
cosa ehe era'aguardar e velar di notte Ie oposizion dell' un pianeto con 10 
aJtro, e maxime la luna con Ii altri pianeti r. ..J e riscontravolo con I'Alma­
nach di Giovan da Monte Regio, che fu composto al meridiano della citta 
di Ferrara, acordandolo con Ie cakulazion delle Tavole del re dogn'Alon­
so. E dipoi di molte notte che ebbi fatto sperienza, una notte infra 
essendo a' 23 di d'agosto del 1499, che fu una coniunzione della luna con 
Marte, la qual, secondo l'Almanach, aveva a essere a mezzanotte 0 mezza 
ora prima, trovai che quando la luna sali all'orizzonte nostro, che fu una 
ora 1/2 dipoi diposto il sole, avea passato il pianeta alla parte dello orien­
te: dieo che·lla luna stava pill orientale che Mars circa d'un grado alcun 
minuto pili; e a mezzanotte stava pili all'oriente 5 gradi e 1/2, poco pili 0 

meno. Di modo che, faHa la proporzione: se 24 ore mi vagliono 360 gra­
che mi varranno 5 ore 1/2? Tmovo che mi varranno 82 gradi e 1/2. E 

tanto mi trovavo di longitudine del meridiano della citra di Calis [Lettera 
del 18luglio 1500, in Luzzana Carad, 1996-1999, I, pp. 271-2721. 

(13) Sicche Morison, non potendo ammettere che Vespucci 10 avesse in qualche modo precedu­
to, ipotizza che egJi fosse venuto a conoscenza delle riflessioni del Werner prima che questi decides­
se di divulgarJe (Morison, 1974, p. 244). 

e la nautica del suo tempo 15 

Bisogna dire innanzi tutto che gli studios! che si sono dedicati all'analisi del 
brano, espertissimi in calcoli astronomici rna poco avvezzi a maneggiare docu­
menti letterari e aIle sfumature dell'italiano del primo Cinquecento Canche per­
che quasi tutti non italiani), non ne hanno compreso alcune espressioni e sono 
percio stati indotti in equivoco. Per esempio, Yespucci dice d'aver riscontrato la 
sua esperienza diretta ("aguardar e velar di notte Ie oposizion dell'un pianeto 
con 10 altro, e maxime la luna" che, aggiunge, «e piu leggier di corso,,) con l'Al­
manaceo del Regiomontano. E evidente che riseontrare non puo assolutamente 
voler dire che nell'Almanaeco egH avesse trovato il metodo che poi applico, 
come quaIcuno ha creduto, accusando quindi il navigatore fiorentino di aver 
mentito. Significa invece che egli se ne servi per verificare se Ie basi teoriche e i 

dati da cui si proponeva di partire erano corretti. 
In ogni caso, per poter stabilire l'esattezza del computo effettuato da Ameri­

go _ 0 meglio, il suo grado di inesattezza - sarebbe necessario prima di tutto 
sapere dove venne eseguita l'esperienza. La lettera purtroppo non fornisce indi­
cazioni sufficienti. Gli studiosi hanno sempre ritenuto che fosse un punto della 
costa venezuelana, perche, sulla base di quanta scrive Las Casas nella sua 
Historia de las Indias, Hojeda e i suoi compagni sarebbero giunti ad Haiti il 5 
settembre 1499; di conseguenza si sarebbero potuti trovare il 23 agosto - quan­
do Yespucci dice d'aver effettuato la sua misurazione - molto lontani da quell'i­
sola. Oggi pero sappiamo che la data riferita da Las Casas e errata e che la spe­
dizione arrivo ad Haiti almeno tre mesi piu tardio Percio, quando il 23 agosto 
1499 Yespucci compi Ia sua esperienza, doveva trovarsi moito piu a sud dei 
vari luoghi della costa venezuelana proposti dai commentatori. 

II fondamento del suoi calcoli fu comunque una semplice proporzione, ana­
loga a quella che aveva impostato Colombo alla Saona, tra i pochi dati che ave­
va ottenuto dall'osservazione della distanza Luna-Marte rilevata in due momenti 
successivi. II risultato finale - 82°30' di longitudine da Cadice si accordava 
perfettamente con Ie misure (altrettanto sbagliate) ottenute da Colombo aHa 
Saona. Questo dovette convincere Vespucci che il metodo da lui applicato, 
sicuramente corretto dal punto di vista teorico, 10 fosse anche in pratica e che 

quindi potesse esscre utilizzato senza problemi. 
Forte di questa esperienza, nella tarda primavera del 1501, rispondendo 

all' invito del re del portogallo, egli si imbarco dunque in una piccola flotta por­
toghese diretta in America (14). Che questa spedizione ave sse scopi essenzial­
mente esplorativi e dimostrato dall'esiguo numero delle naY!: solo tre, un 
numero molw piccolo rispetto a queUe che erano ormai Ie dimensioni delle 
flotte lusitane che navigavano nell'oceano. E probabile pure che la spedizione 
fosse stata organizzata molto in fretta, per verificare la posizione e Ie risorse 
della terra scoperta da .Cabral prima che vi arrivassero gli spagnoli, che stavano 
allora attivamente perlustrando Ie coste orientali dell'America Meridionale. 

(14) Anche BU questo viaggio mi sia permesso rinviare all';malisi che ne e stata fatta in Luzzana 

Caraci 0996-1999, II, pp. 173-238). 
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Nel corso di questo viaggio Vespucci fu certamente molto impegnato nel 
cercare di risolvere il problema della misura della longitudine, non solo con il 
metodo da lui sperimentato, rna con ogni possibile altro mezzo. Al punto che, 
come Rolando Laguarda Trias (1982), dimentic() 0 sortovaluto la neces­
sita di un'accurata contemporanea verifica della misura della latitudine, che i 

- sempre secondo l'ipotesi di Laguarda Trias ca1colava­
no solo indirettamente. Secondo questa ipotesi, piuttosto che impegnarsi nei 
diffkili computi che imponeva la misurazione diretta della latitudine nell'emi­
sfero australe, essi avevano preferito ricorrere al Regimento das leguas che, uti­
lizzando il principio della taoleta del marlelOio, ricavava Ie distanze angolari 
dalle corrispondenti misure lineari. In pratica, percio, si limitarono a dedurre la 
variazione di latitudine dal numero di leghe percorse, senza considerare 
che il computo di queste ultime, affidato solo 
poteva dare risultati molto scorretti. Il margine di errore era, tan­
to maggiore quanto aumentava la distanza dal punto in ('lli era stata effettuata 
una misurazione diretta - e quindi corretta - della latitudine. Se si accetta que­
sta ipotesi, che sembra molto ragionevole e trova sostegno nella cartografia 
coeva, alla quale l'errore si e trasmesso, si risolve forse il pill spinoso dei pro­
blemi vespucciani legati a questa spedizione. Di fatto, la latitudine del punto 
pili meridionale raggiunto dalla spedizione sulla terraferma americana fu valu­
tata quando non superava i 25° 0 28°S (15). 

L'esplorazione della costa sudamericana dimostr6 comunque che essa si 
estendeva per miglia e miglia senza soluzione di continuita, volgendo inesora­
bilmente a nell'area che il Trattato di Tordesillas assegnava alIa Spagna. 
Sarebbe stato quindi impossibile per il Portogallo rivendicare il diritto al suo 
possesso. In pill, lungo quella interminabile linea di costa sconosciuta er.mo 
stati trovari scogli, isole, promontori, insenature anche molto grandi e acco­

rna nessuna traccia di un braccio di mare che insinuandosi nella massa 
compatta delle terre permettesse un rapido passaggio verso l'Oriente. L'America 
Meridionale si rivelava COS1 per la prima volta, inequivocabilmente auello che e 
in reaM: non Ie Indie tanto cercate e nemmeno iI loro . 
come aveva sperato Colombo, rna una ·terraferma grandissima» come la defini­
see Vespucci un vero e proprio continente fino a quel momento ilmorato dalla 
cultura geografica occidentale. 

Paradossalmente, questo che per noi rappresenta il vero, grande risultato 
del viaggio fu considerato allora solo una iattura: quella massa di terra era un 
enorme ostacolo sulla rotta occidentale ai paesi delle COS! i risultati 
geografici e cosmografici della spedizione, I'acquisizione di una mole conside­

(5) Se accettiamo con Laguarda Trias che Vespucd abbia utilizzato un Regimento das legltas, 
per il quale 100 leghe in direzione SO corrispondono a 71 in direzione NS, Ie 600 leghe stimate dai 
piloti verso libeccio corrispondono a 426 leghe in direzione meridiana. Moltiplicando questa dato 
per il modulo di 17,5 leghe per grado utilizzato dai portoghcsi, si oltiene una differcnza di latirudine 
di poco superiore a 24", che sommati agli 80 S della latltudlne del Capo Sant'Agostino (ultima latitudi­
ne misurata direttamente sullitorale sudamericano) danno per I'appunto 32°S. 
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revole di conoscenze sulla vita vegetale e animale di queUe regioni, sulle loro 
possibili risorse e sui loro inattesi abitanti passarono in secondo piano rispetto 
alia deiusione dei mercanti e della Corte. L'esplorazione della Terra de la Vera 
Cruz non venne abbandonata del tuUo, ma continuo quasi in sordina e senza 

troppe speranze. 
II ricordo di quel e della sistematica esplorazione delle coste suda­

mericane condotta da un manipolo di uomini determinati e tecnicamente assai 
preparati rimase affidato per6 alle lettere di Vespucci. Con il racconto delle 
peripezie di quel viaggio, furono queste a diffondere in tutta l'Europa colta 
anche I'immagine rivoluzionaria di un "mondo nuovo". Un concetto 
destinato a incidere profondamente sulla cultura e sulla vita dei popoli 
e a cambiare per sempre anche il resto del mondo. 

Con il viaggio del 1501-1502 e con Ie lettere di Vespucci ha inizio dunque la 
scoperta «cuiturale" dell 'America, una scoperta paraliela a quella geografica, 
destinata a produrre una rivoluzione epistemologica profonda in tutti i campi 
del sapere, Ad essa resta essenzialmente legato il nome di Amerigo Vespucci. 
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enorme ostacolo sulla rotta occidentale ai paesi delle COS! i risultati 
geografici e cosmografici della spedizione, I'acquisizione di una mole conside­

(5) Se accettiamo con Laguarda Trias che Vespucd abbia utilizzato un Regimento das legltas, 
per il quale 100 leghe in direzione SO corrispondono a 71 in direzione NS, Ie 600 leghe stimate dai 
piloti verso libeccio corrispondono a 426 leghe in direzione meridiana. Moltiplicando questa dato 
per il modulo di 17,5 leghe per grado utilizzato dai portoghcsi, si oltiene una differcnza di latirudine 
di poco superiore a 24", che sommati agli 80 S della latltudlne del Capo Sant'Agostino (ultima latitudi­
ne misurata direttamente sullitorale sudamericano) danno per I'appunto 32°S. 
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revole di conoscenze sulla vita vegetale e animale di queUe regioni, sulle loro 
possibili risorse e sui loro inattesi abitanti passarono in secondo piano rispetto 
alia deiusione dei mercanti e della Corte. L'esplorazione della Terra de la Vera 
Cruz non venne abbandonata del tuUo, ma continuo quasi in sordina e senza 

troppe speranze. 
II ricordo di quel e della sistematica esplorazione delle coste suda­

mericane condotta da un manipolo di uomini determinati e tecnicamente assai 
preparati rimase affidato per6 alle lettere di Vespucci. Con il racconto delle 
peripezie di quel viaggio, furono queste a diffondere in tutta l'Europa colta 
anche I'immagine rivoluzionaria di un "mondo nuovo". Un concetto 
destinato a incidere profondamente sulla cultura e sulla vita dei popoli 
e a cambiare per sempre anche il resto del mondo. 

Con il viaggio del 1501-1502 e con Ie lettere di Vespucci ha inizio dunque la 
scoperta «cuiturale" dell 'America, una scoperta paraliela a quella geografica, 
destinata a produrre una rivoluzione epistemologica profonda in tutti i campi 
del sapere, Ad essa resta essenzialmente legato il nome di Amerigo Vespucci. 
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AMERIGO VESPUCCI AND HIS CONTEMPORARY NAUTICAL 
over the last few decades has a critical review of Vespucci 
actually enabled to interpret, more consistently, the figure and the deeds of the great 
Florentine seafarer. And, in particular, with reference to his own nautical skills and the 
duties he carried out aboard the Spanish and Portuguese fleets the two of the 
most important voyages overseas of his - i.e. in 1499-1500 and 1501-1502 if it is true 
that Vespucci never was the captain nor a pilot, it is also true that he contributed 
to these expeditions. Actually, the astronomical observations he made during his first 
voyage, although bound to lead to wrong results given his instruments being far from 
perfect, were the starting point for a number of scientific deductions and practical appli­
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cations he subsequently developed also by drawing up a technical booklet, which, most 
unfortunately, has gone lost. It was therefore the great skills he acquired in the theoreti­
cal field, rather than the mere nautical experience - which he shared with many seafa­
rers and explorers of his time - the reason for which he was appointed «piloto mayor­
and for the vast fame he maintained for long, even after many years following his death. 

Universita di ·Roma Tre., Dipartimento di Studi Storiei e Geografici 

BOLLETTINO DELLA SOCIETA. GEOGRAFICA ITALIANA 
ROMA - Serie XII, vol. X (2005), pp. 19-43 

ALESSANDRO COSTA 


METAFORE ECOLOGICHE URBANE 


Per molto tempo gli spazi urbani sono stati visti prindpalmente come con­
traddizioni della natura, quasi si trattasse di meri «corpi estranei», Ie cui dinami­
che e i cui processi risultavano essere completamente alieni e distonid rispetto a 
quelli degli altri ambienti presenti sulla Terra. In realta, Ie dtta possono essere 
considerate come sistemi complessi lontani dall'equilibrio, che risultano dalla 
manipolazione volontaria dell'ambiente fisico condotta OOlla popolazione uma­
na. In questa senso, assumendo che anche per l'uomo, in quanto specie anima­
Ie, rimangano validi i principi delle teorie ecosistemiche, e possibile condurre 
una lettura delle dinamiche e dei processi delle strutture urbane facendo riferi­
mento aIle leggi proprie dell'ecologia. Cia consente di pervenire alla definizione 
di spunti interpretativi originali, a partire OOi quali sara possibile sviluppare nuo­
ve indagini in merito all'oggetto dtta, soprattutto per da che concerne l'ap­
profondimento delle sue performances di sostenibilita ambientale. 

L'approcdo proposto attraverso queste pagine rientra tra i modi di procedere 
tipid delle speculazioni dell'ecologia urbana. Dal punta di vista generale, 
studi di tale sottodisciplina possono essere suddivisi in due grandi categorie. La 
prima, basata su un orientamento ecologico pill tradizionale, e relativa allo stu­
dio delle dinamiche e habitat delle biocenosi ospitate negli spazi urbani, tipica­
mente osservabili nelle aree verdi e negli spazl marginali 0 interstiziali n. Que­
sti approfondimenti hanno rivelato l'esistenza di spettri di diversita sorprenden­
temente articolati, che sotto questo aspetto poco hanno da invidiare agli ecosi­
stemi naturali, anche se caratterizzati da un elevato tasso di parcellizzazione. 
Nella struttura trofica completa che cosl prende forma, pera, raramente l'uomo 
ricopre un ruolo di partecipazione diretta che non sia Iimitato a quello - spesso 
accidentale - di importatore di specie esotiche. Di tali biocenosi, l'uomo risulta 
essere, piuttosto, l'elemento regolatore delle dinamiche interspecifiche (». Come 

(1) Per «spazio interstiziale- viene qui intesa quella parcella di tenitorio racchiusa tra due 0 

pili infrastrutture urbane, che generalmente non trova utilizzo antropico a1cuno, oppure ne tfO­

va uno solo rnarginalmente significativo. 
(2) Anche se, una volta in piu, quasi sempre in maniera involontaria 0 come reazione a 

episodi di esplosione di popolazione. 
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